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1.1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla powiatu krasnickiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego (dalej
jako plan transportowy dla powiatu kra$nickiego) jest zaplanowanie oferty publicznego transportu zbiorowego
tak, aby speilniala ona oczekiwania mieszkancéw powiatu krasnickiego przy zachowaniu odpowiedniego
standardu jako$ci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie osiggnigte poprzez
okre$lenie w niniejszym planie transportowym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego zestawu
standardow obowigzujacych w powiatowych przewozach pasazerskich oraz nakreslenie sieci komunikacyjnej,
na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzgledniaé bedzie przede wszystkim potrzeby osob
0 ograniczonej mobilno$ci (zarowno niepelnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi, jak i osob zagrozonych

wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego

Plan jest dokumentem sktadajacym sig z:

- cze$ci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem, sie¢
komunikacyjng tego obszaru oraz oceng¢ spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami wyboru

srodkow transportu,

- czeSci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte
przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozdéw oraz kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego jest
zgodny zart. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie Sszczegoétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materialy bedace w dyspozycji
Starostwa Powiatowego w Krasniku, Powiatowego Urzedu Pracy w Kraéniku i Glownego Urzedu
Statystycznego. Wykorzystano réwniez branzowe oraz ogodlnodostepne informacje pochodzace ze stron
internetowych, publikacji i wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzglgdniono zapisy krajowego oraz wojewodzkiego planu
transportowego.
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1.3 Konsultacje spoleczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego, jako
akt prawa miejscowego, poddany zostanie trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bedzie
poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach
planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom powiatu krasnickiego mozliwosci zgloszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja 0 opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu krasnickiego zostanie
ogloszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo przyjety,
okreslajac miejsce wylozenia projektu planu transportowego dla powiatu krasnickiego oraz formg, miejsce
i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.




2 Podstawowe informacje o0bszarze objetym
planem zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
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2.1 Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych planem
transportowym

2.1.1 Powiat krasnicki

Powiat krasnicki potozony jest w potudniowo - zachodniej czesSci wojewddztwa lubelskiego.
Zajmuje powierzchnie 1 005 km? i liczy 98 182 mieszkancow (dane na dzien 01.06.2015.
wg GUS). Obejmuje gmine miejska Krasnik, gmine miejsko-wiejska Annopol oraz gminy
wiejskie: Dzierzkowice, Goscieradow, Krasnik, Szastarka, Trzydnik Duzy, Urzgdow,
Wilkotaz i Zakrzowek.

Powiat krasnicki graniczy z szeScioma powiatami: od potudniowego wschodu z powiatem janowskim, od
ponocnego wschodu z powiatem lubelskim, od pédinocy z powiatem opolskim, od zachodu z powiatami
opatowskim (woj. $wigtokrzyskie) oraz sandomierskim (woj. $wigtokrzyskie) a od potudnia z powiatem
stalowowolskim (woj. podkarpackie).
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Mapa 1. Powiat krasnicki z podzialem na gminy

Zrodto: opracowanie wiasne
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2.1.2 Jednostki samorzadowe wchodzace w sklad powiatu krasnickiego

Miasto Krasnik

Miasto potozone w wojewodztwie lubelskim, w centrum powiatu kra$nickiego. Sasiaduje
z3 gminami: od poélocy z gming Urzedow, od zachodu z gming Dzierzkowice, za§ od
potudnia i wschodu z gmina Krasnik. Powierzchnia miasta to 26 km?, co klasyfikuje je na
czternastym miejscu wsrod najwigkszych miast wojewodztwa lubelskiego i stanowi 2,59%
catego powiatu. Krasnik zamieszkuje 35 508 0sob (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

Gmina Annopol jest gming miejsko — wiejska potozona w wojewodztwie lubelskim,

w zachodniej czgsci powiatu krasnickiego.

Gmina Annopol graniczy z 7 gminami: od poéinocnego wschodu z gming Dzierzkowice, od

wschodu z gming Goscieradow, od polnocy z gming Jozefow nad Wista (powiat opolski),

od zachodu z gming Ozaréw (wojewoddztwo Swictokrzyskie, powiat opatowski), od
potudnia z gming Radomysl nad Sanem (wojewodztwo podkarpackie, powiat stalowowolski), od péinocnego
zachodu z gming Tartéw (wojewodztwo $wietokrzyskie, powiat opatowski), za§ od potudniowego zachodu

z gming Zawichost (wojewodztwo §wigtokrzyskie, powiat sandomierski).

Powierzchnia gminy to 151 km? (15,02% powierzchni catego powiatu krasnickiego). Gmina zamieszkiwana
jest przez 8 929 o0s6b (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi miasto Annopol oraz 24 sotectwa: Anielin, Baraki, Bliskowice, Borow, Dabrowa,
Grabowka, Graboéwka Ukazowa, Huta, Jakubowice, Janiszow, Kopiec, Kosin, Natalin, Opoczka, Opoka,
Popéw, Rachéw Nowy, Rachow Stary, Sucha Wolka, Swieciechow Duzy, Swieciechow Poduchowny,

Wymystéw, Zabetcze, Zastocze.

Gmina Dzierzkowice

Gmina znajduje si¢ w wojewodztwie lubelskim, w poinocno — zachodniej czgéci powiatu

kragnickiego.

Gmina Dzierzkowice sgsiaduje z 7 gminami: od péinocy z gming Urzgdéw, od wschodu

z miastem Krasnik, od potudniowego wschodu z gming Krasnik, od potudnia z gminami

Trzydnik Duzy oraz Go$cieradéw od zachodu z gming Annopol i od péinocnego zachodu

z gming Jozefow nad Wistg (powiat opolski).

Gmina Dzierzkowice zajmuje powierzchnie 87 km? (8,66% powierzchni catego powiatu kranickiego) i jest
zamieszkiwana przez 5 379 osoby (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 14 sotectw: Debina, Dzierzkowice-Gory, Dzierzkowice-Podwody, Dzierzkowice-
Rynek, Dzierzkowice-Wola, Dzierzkowice-Zastawie, Krzywie, Ludmitéwka, Sosnowa Wola, Terpentyna,
Wyznianka, Wyznianka-Kolonia, Wyznica, Wyznica-Kolonia.
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Gmina Goscieradéw
Gmina polozona jest w wojewodztwie lubelskim, w zachodniej cze$ci powiatu

krasnickiego.

Sasiaduje z 5 gminami: od zachodu z gming Annopol, od poétnocy z gming Dzierzkowice,

od wschodu z gming Trzydnik Duzy, za$ od potudnia z gminami Zaklikéw (wojewddztwo

podkarpackie, powiat stalowowolski) oraz Radomy$l nad Sanem (wojewodztwo
podkarpackie, powiat stalowowolski).

Powierzchnia gminy Goscieradow to 159 km? (15,82% powierzchni calego powiatu krasnickiego). Na terenie
gminy mieszka 7380 o0sob (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 18 sotectw: Aleksandrow, Goscieradow Ukazowy, Goscieradow-Folwark, Gos$cieradow-
Kolonia, Goscieradow Plebanski, Ksigzomierz Dzierzkowska, Ksigzomierz Goscieradowska, Ulica Koscielna
(Ksigezomierz), Ksiezomierz-Kolonia, Lisnik Duzy, Lisnik Duzy-Kolonia, Lany, Marynopole, Mniszek,
Salomin, Suchodoty, Szczecyn, Wolka Szczecka.

Gmina Krasnik

Gmina Krasnik znajduje si¢ w wojewddztwie lubelskim, w centralnej cze$ci powiatu

krasnickiego.

Gmina graniczy z 7 gminami: od poétnocnego zachodu z miastem Krasnik, od potnocy
J:Eh#EL Z gminami Urzedéw oraz Wilkotaz, od wschodu z gming Zakrzéwek, od potudniowego
wschodu z gming Szastarka, od poludniowego zachodu z gming Trzydnik Duzy, za$ od

zachodu z gming Dzierzkowice.

Gmina Krasnik zajmuje powierzchnie 105 km? (10,45% powierzchni catego powiatu krasnickiego) i jest
zamieszkiwana przez 7 392 mieszkancéw (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 16 sotectw: Dgbrowa-Bor, Karpiowka, Kowalin, Lasy, Mikulin, Pasieka, Pasieka-
Kolonia, Podlesie, Stodkow Pierwszy, Stodkéw Drugi, Stodkow Trzeci, Sptawy Pierwsze, Sptawy Drugie,
Stroza, Stroza-Kolonia, Suchynia.
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Gmina Szastarka
Gmina Szastarka potozona jest w wojewodztwie lubelskim, w poludniowo — wschodniej

czesdci powiatu krasnickiego.

Gmina graniczy z 6 gminami: od polnocnego zachodu z gming Krasnik, od poéinocy

z gming Zakrzowek, od wschodu z gming Batorz (powiat janowski), od potudnia z gming

Modliborzyce (powiat janowski), od potudniowego zachodu z gming Potok Wielki (powiat
janowski), za$ od zachodu z gming Trzydnik Duzy.

Powierzchnia gminy to 73 km? (7,26% powierzchni calego powiatu krasnickiego). Gmine zamieszkuje 5 908
0s6b (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

Na terenie gminy znajduje si¢ 18 sotectw: Blinow [, Blinow II, Brzozoéwka Kolonia, Brzozowka Wies,
Cieslanki, Huta Jozeféw, Majdan Obleszcze, Moczydta Stare, Polichna Podlesie, Polichna I, Polichna II,
Polichna III, Polichna IV, Rzeczyca Kolonia, Szastarka Stacja, Szastarka Wies, Wojciechow Kolonia,
Wojciechow Wies.

Gmina Trzydnik Duzy
Gmina polozona jest w wojewodztwie lubelskim, w potudniowej czgsci powiatu

krasnickiego.

Sasiaduje z 6 gminami: od zachodu z gming GoS$cieradow, od podocy z gming
Dzierzkowice, od potnocnego wschodu z gming Krasnik, od wschodu z gming Szastarka,

za$ od potudnia z gminami Zaklikow (wojewddztwo podkarpackie, powiat stalowowolski)
i Potok Wielki (powiat janowski).

Gmina Trzydnik duzy zajmuje powierzchnie 104 km? (10,35 % powierzchni calego powiatu krasnickiego)
i liczy 6 579 mieszkancow (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 20 sotectw: Agatowka, Budki, Dgbrowa, Debowiec, Lisnik Maty, Lychow Goscieradowski,
Lychoéw Szlachecki, Olbigecin, Owczarnia, Rzeczyca Ksieza, Rzeczyca Ziemianska, Rzeczyca Ziemianska-
Kolonia, Trzydnik Duzy, Trzydnik Duzy-Kolonia, Trzydnik Maty, Wola Trzydnicka, Weglin, Weglinek,
Woélka Olbigcka, Zielonka.

Gmina Urzedow
Gmina znajduje si¢ w wojewodztwie lubelskim, w potnocnej czesci powiatu krasnickiego.
Gmina graniczy z 8 gminami: od potudnia z gminami Krasnik, Dzierzkowice oraz miastem

Krasnik, od wschodu z gming Wilkotaz, od pélnocy z gminami Borzechoéw (powiat
lubelski) oraz Chodel (powiat opolski), od poétnocnego zachodu z gming Opole Lubelskie

(powiat opolski), za$ od zachodu z gming Jozeféw nad Wislg (powiat opolski).
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Powierzchnia gminy to 119 km? (11,84% powierzchni catego powiatu krasnickiego). Gmine zamieszkuja 8 782
osoby (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

Na terenie gminy znajdujg si¢ 22 sotectwa: Boby-Kolonia, Boby-Ksi¢ze, Boby-Wies, Gory, Jozefin, Kozarow,
Leszczyna, Majdan Bobowski, Majdan Moniacki, Metelin, Mikotajowka, Mikuszewskie, Moniaki, Natalin,

Popkowice, Popkowice Ksieze, Rankowskie, Skorczyce, Urzedow, Wierzbica, Zadworze, Zako$cielne.

Gmina Wilkolaz

Gmina znajduje si¢ w wojewodztwie lubelskim, w pétnocno — wschodniej czesci powiatu krasnickiego.

Gmina Wilkotaz sgsiaduje z 6 gminami: od zachodu z gming Urzeddéw, od poludnia z gming Krasnik, od
potudniowego wschodu z gming Zakrzowek, od poétnocnego wschodu z gming Strzyzewice (powiat lubelski),

za$ od pdinocy z gminami Niedrzwica Duza (powiat lubelski) oraz Borzechdéw (powiat lubelski).

Gmina zajmuje powierzchnic 82 km? (8,16% powierzchni catego powiatu kraénickiego), a zamieszkuje ja
5567 0sdb (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 13 sotectw: Ewunin, Marianowka, Ostrow, Ostrow-Kolonia, Putankowice, Rudnik
Szlachecki, Wilkotaz Pierwszy, Wilkotaz Dolny, Wilkotaz Drugi, Wilkotaz Trzeci, Wolka Rudnicka, Zalesie,
Zdrapy.

Gmina Zakrzowek

Gmina potozona jest w wojewodztwie lubelskim, we wschodniej czeSci powiatu

t

krasnickiego.

Gmina sgsiaduje z 7 gminami: od poludnia z gming Szastarka, od zachodu z gming

Krasnik, od podmlocnego zachodu z gming Wilkotaz, od polnocy z gming Strzyzewice

(powiat lubelski), od pdiocnego wschodu z gming Bychawa (powiat lubelski), od

wschodu z gming Zakrzew (powiat lubelski), za§ od potudniowego wschodu z gming Batorz (powiat janowski).

Powierzchnia gminy to 99 km? (9,85% powierzchni catego powiatu krasnickiego). Liczba ludnosci gminy
wynosi 6 758 osoby (dane na dzien 01.06.2015r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 16 sotectw: Bystrzyca, Gory, Jozefin, Lipno, Majdan-Grabina, Majorat, Rudki, Rudnik
Pierwszy, Rudnik Drugi, Studzianki, Studzianki-Kolonia, Sulow, Swierczyna, Zakrzowek, Zakrzowek Nowy,
Zakrzowek-Wies.

2.2 Sytuacja spoleczno—gospodarcza powiatu

W ponizszej tabeli zestawiono liczbe ludnosci w poszczegolnych gminach powiatu krasnickiego w latach 2010-
2014.
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Tabela 1. Liczba ludno$ci zamieszkujaca powiat kras$nicki w latach 2010 - 2014

2010 2011 2012 2013 2014

Miasto Krasnik 36441 36226 36038 35788 35508
Annopol 9191 9137 9066 9036 8929
Dzierzkowice 5407 5407 5365 5414 5379
Goscieradéw 7404 7422 7428 7400 7380
Krasnik 7354 7363 7386 7387 7392
Szastarka 6029 5994 5976 5957 5908
Trzydnik Duzy 6853 6818 6748 6634 6579
Urzedow 8907 8859 8792 8787 8782
Wilkolaz 5522 5505 5519 5523 5567
Zakrzéowek 6847 6850 6819 6823 6758
Powiat krasnicki 99955 99581 99137 98749 98182

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Ponizszy wykres przedstawia procentowg zmian¢ w liczbie ludnosci w danym roku. Jako punkt odniesienia
(100%) przyjeto rok 2010.
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Wykres 1. Zmiana liczby ludnosci zamieszkujacej obszar opracowania w latach 2010 — 2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Sposréd analizowanych jednostek terytorialnych, w poréwnaniu do roku 2010, w roku 2014 wicksza liczba
0s0b zamieszkiwata gminy Wilkotaz oraz Krasnik. Najwigkszy przyrost liczby ludnosci w analizowanych
latach mial miejsce w gminie Wilkotaz — liczba os6b wzrosta o 0,81 %. W gminie Krasnik liczba osob
zwigkszyla si¢ 0 0,52%. Najwickszy spadek liczby ludnosci zauwazalny byt w gminach Trzydnik Duzy — 4%,
Annopol — 2% oraz miescie Krasnik — 2,56%. Liczba mieszkancow catego powiatu kragnickiego w porownaniu

z rokiem 2010, zmniejszyta si¢ o 1,77%.

Tabela 2. Struktura ludno$ci powiatu krasnickiego w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2005, 2010 i 2014 rok)

W wieku 21303 21,30% 19118 19,13% 17145 17,46%
przedprodukcyjnym
W wieku produkcyjnym 60685 60,67% 62069 62,10% 60806 61,93%
W wieku 18039 18,03% 18768 18,78% 20231 20,61%
poprodukcyjnym

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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WyKkres 2. Struktura ludno$ci powiatu kras$nickiego w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2005, 2010 i 2014 rok)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Analizujac powyzsze dane mozna zauwazy¢, ze liczba 0osob w wieku przedprodukcyjnym maleje, za$ liczba
0s6b w wieku poprodukcyjnym rosnie. W ciggu 10 lat liczba os6b w wieku przedprodukcyjnym zmalata
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0 3,84%, za$ liczba os6b w wieku poprodukcyjnym wzrosta o 2,58%. W przypadku liczby osob w wieku
produkcyjnym, warto$¢ ta oscyluje migdzy 60% a 63%.

Tabela 3. Prognoza struktury ludnosci powiatu krasnickiego w wieku przed- po- i produkcyjnym (2020, 2025
i 2030 rok)

W wieku 15515 16,42% 14319 15,67% 12756 14,48%
przedprodukcyjnym
W wieku 58909 62,34% 55981 61,27% 54055 61,35%
produkcyjnym
W wieku 20073 21,24% 21074 23,06% 21294 24,17%
poprodukcyjnym

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres 3. Prognoza struktury ludno$ci powiatu krasnickiego w wieku przed, po- i produkcyjnym (2020, 2025
i 2030 rok)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedlug powyzszej prognozy, liczba os6b w wieku przedprodukcyjnym bedzie malata, natomiast rosta bedzie
liczba o0s6b w wieku poprodukcyjnym. W roku 2005 w powiecie krasnickim liczba oséb w wieku
przedprodukcyjnym stanowila 21,30%, za$ w roku 2030 zmaleje do 14,48%. Liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym w ciagu 25 lat wzrosnie z 18,03% do 24,17%. W przypadku ludnosci w wieku produkcyjnym,
warto$ci wahaja si¢ miedzy 60 a 63%. Wyniki te §wiadcza o tym, ze w najblizszym czasie w powiecie

krasnickim bedzie miato miejsce zjawisko starzenia si¢ spoteczenstwa.
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Przemiany demograficzne w strukturze ludnosci, a szczegblnie proces starzenia si¢ spoteczenstwa i negatywny é
efekt emigracji zarobkowych uwzglednione zostang juz na etapie planowania standardu oferty komunikacji

zbiorowej, w zakresie:
— standardu taboru,

— drogi dojscia do przystanku,
— gestosci rozmieszczenia przystankow komunikacyjnych.

2.3 Uwarunkowania spoleczno—demograficzne

Tabela 4. Stopa bezrobocia w Polsce, wojewdédztwie lubelskim oraz powiecie krasnickim w latach 2010 - 2014

Jednostka 2010 2011 2012 2013 2014

terytorialna

124% 125% 134%  134%  115%
Wb LBEee | 131% 132%  142%  14,4%  12,7%
157%  145%  155%  16,0%  14,0%

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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WyKkres 4. Stopa bezrobocia w Polsce, wojewédztwie lubelskim oraz powiecie krasnickim w latach 2010-2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Stopa bezrobocia w powiecie krasnickim jest wyzsza niz stopa bezrobocia w Polsce i wojewddztwie lubelskim.
W roku 2014 zauwazalny jest spadek stopy bezrobocia zarowno w powiecie krasnickim, jak i wojewodztwie

lubelskim oraz Polsce.
2.4 Uwarunkowania spoleczno—ekonomiczne
Czynniki spoteczno—ekonomiczne rowniez majg wptyw na uksztattowanie sieci transportowej. Na ponizszych

wykresach zaprezentowano przecigtne miesigczne wynagrodzenie w powiecie krasnickim, wojewodztwie
lubelskim oraz w Polsce
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:
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Wykres 5. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Polsce, wojewédztwie lubelskim oraz powiecie
krasnickim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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WyKkres 6. Przecietne miesieczne wynagrodzenie w relacji do Sredniej krajowej (Polska=100%)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Analizujac powyzsze wykresy odczyta¢ mozna, ze przecigtne miesigczne wynagrodzenie w powiecie
krasnickim jest nizsze niz w wojewddztwie lubelskim oraz w Polsce. W pordwnaniu z 2009 rokiem, $rednie

wynagrodzenie w powiecie krasnickim wzrosto o 564 zt.

Tabela 5. Dochody podatkowe w przeliczeniu na jednego mieszkanca w poszczegolnych gminach w 2014 roku

- Kleszczow 33560,89
- Miasto Kras$nik 1048,5
- Krasnik 986,84
- Zakrzoéwek 758,7

- Urzedow 686,46
- Dzierzkowice 678,52

- Trzydnik Duzy 640,27
- Wilkotaz 638,12
- Annopol 607,9

- Szastarka 538,07
- Goscieradow 526,49
- Lukawica 343,59

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych dostepnych na stronie http:samorzad.pap.pl
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Wykres 7. Dochody podatkowe w przeliczeniu na jednego mieszkanca w poszczegélnych gminach w 2014 roku

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych dostepnych na stronie http:samorzad.pap.pl

Podstawe powyzszych wyliczen stanowiq dane o dochodach podatkowych za 2012 rok z uwzglednieniem pozniejszych korekt. Sredni
dochod podatkowy na jednego mieszkanca dla wszystkich gmin w kraju, tzw. wskaznik gminny Gg, zostat oszacowany na 1 358,98 z{.

Wraz z danymi dotyczacymi gmin bedacych przedmiotem niniejszego opracowania, w celach porownawczych
przedstawiono gminy o najwyzszym oraz najnizszym dochodzie w skali kraju. Zadna gmina powiatu
krasnickiego nie plasuje si¢ powyzej $redniej krajowej. Najwyzsza $rednia wystepuje w miescie Krasnik, zas

najnizsza w gminie Go$cieradow.

2.5 Siec¢ osadnicza

Czynnikami, ktore bezposrednio wptywaja na potrzeby transportowe danego obszaru sa cechy demograficzne

oraz rozmieszczenie mieszkancow.

Niniejszy plan transportowy obejmuje swoim zasi¢giem:
e Miasto Krasnik,
e Gming miejsko-wiejska Annopol,

e 8 gmin wiejskich: Dzierzkowice, Goscieradow, Krasnik, Szastarka, Trzydnik Duzy, Urzgedow,
Wilkotaz, Zakrzowek.
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Wykres 8. Gesto$¢ zaludnienia w gminach powiatu krasnickiego w 2014 roku

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Najwicksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w miescie Krasnik (1 360 osob/km?), za§ najmniejsza w gminie
Goscieradow (46 osob/km?). Pomijajac miasto powiatowe, gesto$¢ zaludnienia w gminach miesci sie
w przedziale od 46 do 81 o0s6b na kilometr kwadratowy.

2.6 Podsumowanie

Powiat krasnicki sktada si¢ z miasta Krasnik, gminy miejsko — wiejskiej oraz 8 gmin wiejskich. Liczba osob
W powiecie krasnickim maleje i1 taki trend bedzie si¢ utrzymywatl. Ponadto powiat charakteryzuje sig
postepujacym procesem starzenia si¢ spoteczenstwa. Stopa bezrobocia zmienia si¢ w relacji do stopy krajowej
i wojewodzkiej, jednak pozostaje na wysokim poziomie. Bazujac na powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze
zmniejszy si¢ zapotrzebowanie na podréze obligatoryjne (dom — szkota — dom oraz dom — praca — dom), za$
moze wzrosna¢ liczba osob podrézujacych incydentalnie, np. do placowek stuzby zdrowia, urzedow czy

obiektoéw sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

2.7 Siec transportowa

2.7.1 Sie¢ drogowa

Sie¢ drogowa w powiecie krasnickim sktada si¢ z dwoch drog krajowych oraz siedmiu drog wojewodzkich.

Uzupehieniem sieci drogowej sg drogi powiatowe oraz gminne.

Drogi krajowe
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Przez obszar powiatu krasnickiego przebiegaja dwie drogi krajowe. Ich przebieg i dlugos¢ zaprezentowane 4
zostaly w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Wykaz drog krajowych na terenie powiatu krasnickiego

DK 19 32,455 Granica z powiatem lubelskim —

Wilkotaz Pierwszy — skrzyzowanie z
DK 74 — Str6za — Polichna — granica z
powiatem janowskim

DK 74 32,924 Granica z powiatem opatowskim
Annopol — Go$cieradow — Wolka
Goscieradowska — Olbiecin — Sptawy
Pierwsze — skrzyzowanie z DK 19

Zrodto: opracowanie wiasne

W przysztosci GDDKIA planuje budowe drogi klasy ekspresowej S19 tgczacej Lublin i Lasy Janowskie. Droga
bedzie przebiegaé przez obszar objety planem transportowym. Zgodnie z danymi publikowanymi przez
GDDKIA, obecnie odcinek znajduje si¢ w trakcie procedury przetargowe;.

Drogi wojewddzkie

Przez opracowywany obszar przebiega siedem drog wojewodzkich.

Tabela 7. Wykaz drég wojewodzkich na terenie powiatu krasnickiego

DW 824 10,772 Granica z powiatem opolskim —
Bliskowice — Swieciechow Duzy —
skrzyzowanie z DK 74

DW 854 14,273 Granica z powiatem stalowowolskim —
Borow — Kosin — Wymystow —
skrzyzowanie z DK 74

DW 755 4,475 Granica z powiatem sandomierskim —
skrzyzowanie z DW 854

DW 855 10,364 Granica z powiatem stalowowolskim —
Weglin — Trzydnik Duzy Kolonia —
skrzyzowanie z DK 74
DW 842 12,963 Granica z powiatem lubelskim — Rudnik

Drugi — Zakrzowek — skrzyzowanie z
DK 19

DW 833 19,496 Granica z powiatem opolskim —
Wierzbica — Urzedow — Krasnik —
skrzyzowanie z DK 19

DW 759 5,139 Granica z powiatem sandomierskim —
Opoka Duza — skrzyzowanie z DW 854

Zrodlo: opracowanie wlasne
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Zestawienie zbiorcze

W ponizszej tabeli zaprezentowano taczng dlugosé¢ poszczegolnych kategorii drog.

Tabela 8. Zestawienie drog réznych typéw na terenie powiatu krasnickiego

65,379
77,482
407,86
551,81

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez powiat krasnicki

Udziat poszczegdlnych kategorii drog w powiecie krasnickim zostat przedstawiony réwniez na ponizszym
wykresie.

B Krajowe
E Wojewodzkie
H Powiatowe

0 Gminne

Wykres 9. Struktura drég powiatu krasnickiego ze wzgledu na kategorie drogi

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez powiat krasnicki

Drogi gminne stanowia polowe dtugosci sieci drogowej w powiecie krasnickim. 37% dlugosci drog stanowia

drogi powiatowe. Drogi wojewddzkie i krajowe stanowig odpowiednio 7% i 6%.
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Mapa 2. Sieé¢ drog powiatu krasnickiego

Zrodio: opracowanie wlasne
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2.7.2  Sie¢ kolejowa

Przez powiat krasnicki przebiega linia kolejowa nr 68 taczaca stacje Lublin ze stacja Przeworsk. W granicach
powiatu jest to linia jednotorowa, niezelektryfikowana. Stacje i1 przystanki potozone wzdluz linii 68
i znajdujace si¢ na obszarze powiatu to: LeSniczowka, Wilkotaz Wies, Wilkotaz, Putankowice, Krasnik, Sulow,
Szastarka, Polichna Krasnicka, Rzeczyca Kolonia, Rzeczyca, Potok Krasnicki. Zarzadcg linii jest PKP PLK
SA.

We wrzeéniu 2015r. Rada Ministrow uchwalita dokument ,,Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku”.
Zgodnie z zapisami dokumentu, w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia, jednym

z podstawowych projektow sg prace na linii kolejowej nr 68 wraz z elektryfikacja.

2.7.3 Transport lotniczy

Na terenie powiatu krasnickiego nie funkcjonuje zaden port lotniczy. Najblizsze lotniska cywilne znajduja si¢

w Swidniku oraz w Rzeszowie.

e Port lotniczy w Swidniku - obstuguje 9 regularnych kierunkéw lotniczych oraz 2 kierunki lotow

czarterowych, ktore zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Zestawienie lotéw regularnych i czarterowych — port lotniczy w Swidniku

Lot

Regularne Czarterowe
e Bruksela e Chania
e Doncaster e Antalya
e Dublin
e Frankfurt
o Glasgow
e Londyn Luton
e Londyn

Stansted
e Oslo
e Sztokholm

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie http://www.airport.lublin.pl/

e Port lothiczy w Rzeszowie — obstuguje 10 regularnych kierunkow lotniczych oraz 3 kierunki lotow
czarterowych, ktore przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 10. Zestawienie lotow regularnych i czarterowych — port lotniczy w Rzeszowie

Regularne Czarterowe
° Edinburgh e  Burgas
° Bristol ° Kreta


http://www.airport.lublin.pl/
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° Dublin . Antalya
° East Midlands
° Frankfurt

° Londyn Luton
° Londyn Stansted

° Manchester
° Oslo Rygge
° Warszawa

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie http://www.rzeszowairport.pl/




3 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane
bedzie wykonywanie przewozow

0 charakterze uzytecznosci publicznej
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3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

3.1.1 Powiatowe przewozy pasazerskie

Zgodnie z ustawg z dnia 16.12.2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe przewozy
pasazerskie to ,,przew6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach
administracyjnych powiatow sasiadujacych, ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzylty zwiagzek
powiatdw; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie 1 migdzywojewddzkie”. Obecnie powiat krasnicki nie jest
cztonkiem zwigzku powiatéw, ani tez nie posiada podpisanych porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych
z sasiednimi powiatami. Powiat krasnicki nie organizuje rowniez zadnych przewozéw o charakterze
uzyteczno$ci publicznej (nie posiada operatora, ktory wykonywalby przewozy na zlecenie powiatu
krasnickiego). Jedynymi powiatowymi przewozami sg te, ktére wykonujg prywatni przewoznicy na podstawie
zezwolen wydanych przez staroste. W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz zezwolen wydanych przez
Staroste Powiatu Kras$nickiego.

Tabela 11. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Kra$nickiego

Krasnik Dzielnica Fabryczna 26/2014 "ARJA" Jadwiga Stola 5
(Gloéwny) - Annopol - Borow

Krasnik Dzielnica Fabryczna 103 "AR-TRANS" Andrzej 26
(Glowny) - Dzierzkowice - Sosnowa Rozmuszcz

Wola - Dzierzkowice - Krasnik

Dzielnica Fabryczna (Gtowny)

Krasnik Dzielnica Fabryczna 94 "AR-TRANS" Andrzej 18
(Glowny) - Rzeczyca Ksigza - Rozmuszcz

Trzydnik Duzy - Wolka

Goscieradowska - Trzydnik Duzy -

Rzeczyca Ksigza - Krasnik Dzielnica

Fabryczna (Gtowny)

Krasnik Dzielnica Fabryczna 165/2013 "EMIR" lwona i Tomasz 8
(Gtowny) - Olbigcin - Rzeczyca Pyzik

Ziemianska Skrzyzowanie - Krasnik

Dzielnica Fabryczna (Glowny)

Krasnik - Studzianki Kolonia 121/2014 Firma Handlowo-Ustugowa 13
Edward Placha

Krasnik Dzielnica Fabryczna 38/2014 Przewo6z Osob "JOKER" M. 19

(Gtowny) - Goscieradow - Annopol - Pyzik, S. Pyzik s.c.

Popow
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Krasnik - Str6za - Krasnik ul.
Kolejowa - Lasy - Krasnik ul.
Kolejowa - Stréza - Krasnik

Krasnik Dzielnica Fabryczna
(Gtoéwny) - Goscieradow - Wolka
Szczecka

Krasnik, Dzielnica Fabryczna
(Przystanek gtowny) - Putankowice -
Wilkotaz I - Putankowice - Krasnik,
Dzielnica Fabryczna (Przystanek
glowny)

Krasnik - Annopol - Zabelcze

Krasnik Dzielnica Fabryczna
(Gtéwny) - Stroza - Stodkow -

Szastarka - Blinébw - Moczydta Stare -

Blinow - Szastarka - Stodkow -
Stroza - Krasnik Dzielnica Fabryczna
(Gtoéwny)

Krasnik Fabryczny (Przystanek
gtowny) - Urzedow - Boby -
Mikotajowka - Beczyn - Urzedow -
Krasnik Fabryczny (Przystanek
glowny) - Urzedow - Beczyn -
Mikotajowka - Boby - Urzedow -
Krasnik Fabryczny (Przystanek
glowny)

Krasnik, ul. Jagiellonska - Lisnik
Duzy - Goscieradow - Ksigzomierz -
Grabowka - Annopol - Grabowka -
Ksiezomierz - Goscieradow - Lisnik
Duzy - Krasnik, ul. Jagiellonska

Krasénik Dzielnica Fabryczna
(Gtowny) - Annopol - Janiszow -
Annopol - Krasnik Dzielnica
Fabryczna (Gtowny)

Krasénik Dzielnica Fabryczna
(Gloéwny) - Krasnik - Stroza -
Karpiowka

ul. Pitsudskiego - Suchynia -
Dzielnica Fabryczny (Gtéwny) -
Skrzyzowanie FLT

168/2013

174/2015

123

41/2014
7

88

144

159

118/2013

147/2014

"AR-TRANS" Andrzej
Rozmuszcz

Magdalena Pyzik EMIR
Ustugi Transportowe

"EMIR" Iwona i Tomasz
Pyzik

Przewdz Osob Pikula Iwona

TAXI BUS Machul Marcin,
Smyl Marek

"CORD CAR" Ustugi
Transportowe Ludnosci
Jerzy Kordowski

Ustugi Transportowo
Handlowe Ractawski
Kazimierz

Magdalena Pyzik EMIR
Ustugi Transportowe

USELUGI
TRANSPORTOWE
"BASAUTO II" Artur
Smotecki

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

10

16
15

19

22

39

27

|
o
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Opoka - Krasnik, Skrzyzowanie FLT
- Opoka

Krasnik Dzielnica Fabryczna
(Glowny) - Krasnik ul. Narutowicza
(TAXI) - Pasieka - Stodkow III -
Pasieka - Krasnik ul. Narutowicza
(TAXI) - Krasnik Dzielnica
Fabryczna (Glowny)

Kra$nik Dzielnica Fabryczna
(Gtowny) - Dzierzkowice - Sosnowa
Wola - Dzierzkowice - Kra$nik
Dzielnica Fabryczna (Gtowny)

Krasnik Dzielnica Fabryczna -
Popkowice - Wilkotaz Kosciot -
Popkowice - Krasénik Dzielnica
Fabryczna (Gtowny)

Krasénik Dzielnica Fabryczna
(Gtowny) - Annopol - Borow -
Annopol - Krasnik Dzielnica
Fabryczna (Gtéwny)

Krasnik Dzielnica Fabryczna
(Gtéwny) - Krasnik - Stroza -
Stodkow - Brzozowka - Polichna -
Huta Juzefow

Krasénik ul. Lubelska (U. Miasta) -
Dzierzkowice - Ludmitéwka -
Sosnowa Wola - Ludmitoéwka -
Dzierzkowice - Krasnik
Skrzyzowanie FLT (Brama)

Stréza - Stodkéw - Krasnik ul.
Narutowicza (TAXI) - Stodkow -
Stroza

Krasnik - Studzianki Kolonia

Krasnik Dzielnica Fabryczna
(Glowny) - Ksiezomierz - Annopol

Krasnik Dzielnica Fabryczna
(Glowny) - Stroza - Karpiowka

152

93

155

157

158

104

106

107

120/2014

137/2015

173/2015

dla powiatu krasnickiego

Firma Handlowo -
Ushugowa "SYLWEK -
TRANS" Sylwester Jasinski

Tomasz Mikita

Magdalena Pyzik EMIR
Ustugi Transportowe

Magdalena Pyzik EMIR
Ustugi Transportowe

Magdalena Pyzik EMIR
Ustugi Transportowe

TOP - TRANS Toporowski
Marcin

USLUGI
TRANSPORTOWE
"TRANSMARK" Krystyna
Marczynska, Krzysztof
Marczynski

USLUGI
TRANSPORTOWE
"TRANSMARK" Krystyna
Marczynska, Krzysztof
Marczynski

Firma Handlowo-Ustugowa
Edward Placha

AR-TRANS Andrzej
Rozmuszcz

Ustugi Transportowe
Tomasz Mikita

21

30

29

21

11

29

14
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Krasnik ul. Pitsudzkiego - Pasieka -
Krasnik ul. Ractawicka

Sptawy II Niziny - Str6za Szkota

Krasnik Dzielnica Fabryczna Gtéwny
- K-k ul. Narutowicza (TAXI) -
Stroza - Stodkow II - Stodkow 11T -
Stodkéw 11 - Stroza - K-k ul.
Narutowicza (TAXI) - Krasnik
Dzielnica Fabryczna (Gtowny)

Stodkéw — Krasnik — Urzedow —
Popkowice — Krasnik - Stodkow

172/2014

169/2013

166/2015

65/2014

Miejskie Przedsiebiorstwo 9
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

Ushugi Transportowe "VIA" 2
Dariusz Krzyszton
Ustugi Transportowe 9

Tomasz Mikita

Ustugi Transportowe 20
TRANSMARK

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez powiat krasnicki

Na 31 liniach tacznie wykonywanych jest 460 kursow (liczac za kurs przejazd w jedna strong). Wszystkie linie

przebiegaja przez miasto Krasnik.
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Mapa 3. Obecna sie¢ komunikacyjna w powiecie krasnickim

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie materialéw przestanych przez powiat krasnicki
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Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

Czynnikiem majacym duzy wptyw na standardy obstugi przewozoéw pasazerskich jest stan taboru, ktorym
przewoznicy $wiadcza ushugi transportowe. Szczegolnie waznymi cechami sa wiek oraz normy emisji spalin.
Charakterystyka taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng w powiecie krasnickim zostala przedstawiona

ponizej.

Hdo 5 lat

m6-10 lat
m11-15 lat
216-20 lat
m21-25 lat
Hpowyzej 25 lat

Wykres 10. Wiek pojazdéow wykorzystywanych do przewozéw pasazerskich w powiecie kras§nickim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez powiat krasnicki

Sredni wiek pojazdow obstugujaca sie¢ w powiecie krasnickim to 15 lat. Najstarszy pojazd ma 34 lata.
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1%

H Nie spelnia
EEurol
EEuroI1

= Euro I11

E Euro IV
EEuroV

= Euro VI

Wykres 11. Struktura taboru wykonujacego przewozy w powiecie krasnickim pod wzgledem norm emisji spalin

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez powiat krasnicki

14 % pojazdoéw wykonujacych przewozy pasazerskie w powiecie krasnickim nie spetnia zadnych norm emisji
spalin. Ponad potowa pojazdéw spelnia norme¢ emisji spalin Euro II lub Euro III, 11% pojazdéw spetnia norme

Euro 1V, za$§ 1% spetnia najwyzsza obecnie norme Euro V1. 3% pojazdoéw spetniaja norme Euro 1.

3.1.2 Niepowiatowe przewozy pasazerskie dostepne na obszarze powiatu kras$nickiego

Transport drogowy

Oproécz powiatowych przewozow pasazerskich, w powiecie krasnickim wykonywane sa przewozy gminne na
podstawie zezwolen wydanych przez Burmistrza Miasta Krasnik, Burmistrza Gminy Annopol oraz Wojta

Gminy Urzedéw, Wojta Gminy Wilkotaz oraz Wojta Gminy Zakrzéwek. Wydane zezwolenia zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela 12. Wykaz zezwolen wydanych przez Burmistrza Miasta Kras$nik, Woéjta Gminy Urzedow oraz Wojta
Gminy Wilkolaz

ulica Ractawicka -
Sptawy 1 nawrot

ul. Ractawicka -
Sptawy I Nawrot

ul. Ractawicka - ul.
Sw. Faustyny - ul.
Kolejowa
(DWORZEC PKP)

ul. Ractawicka -
Sptawy [-nawrot

Krasnik, ul.
Ractawicka -
Krasnik-Sptawy
Pierwsze Nawrot

(Dworzec PKP) ul.
Kolejowa - ul.
Obwodowa - ul.
Pitsudskiego - ul.
Ractawicka

ul. Ractawicka - ul.
Pitsudskiego - ul.
Kolejowa (Dworzec
PKP)

ul. Ractawicka -
Podlesie

ul. Ractawicka - ul.
Kolejowa (Dworzec
PKP)

ul. Ractawicka - ul.
Obwodowa - ul.
Kolejowa (Dworzec
PKP)

ul. Ractawicka - ul.
Sw. Faustyny - ul.
Pitsudzkiego - ul.
Kolejowa (Dworzec
PKP)

2/2012

12/2013

1/2014

3/2014

4/2014

5/2014

6/2014

6/1/2014

8/2014

9/2014

11/2014

Krajowy Przew6z Osob Dec
Dariusz

EMIR s.c. lwona Pyzik, Tomasz
Pyzik

Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

AR-TRANS Rozmuszcz Andrzej
Ustugi Transportowe Tomasz

Mikita

Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0.

|
(@)
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"Szkota" ul. 15/2014  Miejskie Przedsigbiorstwo
Urzedowska Komunikacyjne Sp. z 0.0.
(Koszary) - Osiedle

Piaski - Szkota

Podstawowa nr 3

ul. Ractawicka - ul. 16/2014  Miejskie Przedsigbiorstwo
Pitsudskiego Komunikacyjne Sp. z 0.0.
ul. Ractawicka - 17/2014 Miegjskie Przedsigbiorstwo
Zalew Krasnicki - ul. Komunikacyjne Sp. z 0.0.
Pitsudskiego

Annopol - Popoéw 1/2014 Ustugi Transportowo Handlowe
Ractawski Kazimierz

Annopol - Popow 2/2014 EMIR USLUGI
TRANSPORTOWE Magdalena
Pyzik

Annopol - Kosin - 4/2014 Ustugi Transportowe

Janiszow - Opoka - "GREGOR" Grzegorz Seder

Annopol

Urzgdow - Wierzbica 1/2014 "CORD CAR" Ustugi

Kolonia przez Beczyn Transportowe Ludnosci Jerzy
Kordowski

Urzedow - Boby - 2/2014 Ustugi Transportowe

Urzedow "Transmark" s.c. Krystyna
Marczynska, Krzysztof
Marczynski

Ostrow Kolonia - 2/2013

Wilkotaz Pierwszy

Ustugi Transportowe
"Transmark" s.c.

Swierczyna 1 - 1/2014
Zakrzéwek

Sienkiewicza

P.W. IMPEX TRANS Mariusz
Besztak

|
\l
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Studzianki Kol. 1 - 2/2014 P.W. IMPEX TRANS Mariusz
Zakrzowek Besztak

Sienkiewicza

Zakrzowek 3/2014 P.W. IMPEX TRANS Mariusz
Sienkiewicza - Besztak

Zakrzoéwek

Sienkiewicza

Studzianki Kol. 1 - 4/2014 P.W. IMPEX TRANS Mariusz
Suléw Szkota Besztak

Zakrzowek - Sulow - 5/2013 Transport Drogowy Grzegorz
Studzianki - Majdan Brodowski

Grabina - Zakrzowek

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez powiat krasnicki

Na terenie powiatu kra$nickiego funkcjonuja rowniez przewozy wojewoddzkie. Najwicksza czestotliwos¢ w dni
robocze wystepuje na trasie Lublin — Krasnik, gdzie dziennie wykonywanych jest co najmniej 50 par kursow,
co w okresie szczytu daje czgstotliwos¢ kursowania ponizej 30 minut, za§ w ciagu dnia poza okresem szczytu
czestotliwo$¢ kursowania wynosi ponizej 60 minut. Innym popularnym kierunkiem kursowania w przewozach

wojewodzkich jest Janow Lubelski.
Transport kolejowy

Przez powiat krasnicki przebiega jedna czynna w ruchu pasazerskim linia — linia nr 68. Wedlug obecnie
funkcjonujacego rozktadu jazdy (1 IX 2015 — 17 X 2015), po linii kursuja pociggi dwoch przewoznikow: PKP
Intercity S.A. oraz Przewozow Regionalnych Sp. z o.0.

PKP Intercity S.A. prowadzi tg trasa dwie pary potgczen kolejowych kategorii TLK na trasach Bydgoszcz
Glowna — Przemysl Glowny oraz Warszawa Zachodnia — Przemysl Gtéwny. Na terenie powiatu pociagi
zatrzymuja si¢ tylko na stacji Krasnik.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w dni robocze uruchomita osiem par potaczen kolejowych, taczacych Lublin
z Rzeszowem, Stalowg Wola oraz Szastarky. Pociagi przewoznika zatrzymujg si¢ na wszystkich stacjach
i przystankach powiatu krasnickiego. Potaczenia nie wybiegajace poza wojewodztwo lubelskie zorganizowane
zostaly przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego, za$ potaczenia wybiegajace poza teren wojewddztwa
lubelskiego funkcjonuja na bazie porozumienia Marszatka Wojewodztwa Lubelskiego oraz Marszatka

Wojewddztwa Podkarpackiego.
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3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat krasnicki planuje dazyé do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancoOw powiatu oraz po
rozpoczeciu  organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do optymalnego
prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych
parametrach obstugi. Powiat krasnicki jako organizator transportu zbiorowego bedzie dostosowywat oferte
przewozowa do zmieniajacych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych mieszkancow m.in. w oparciu
0 wnioski pasazerow dotyczace tras czy rozktadow jazdy, jak rowniez w zwiazku z pojawiajacymi si¢ istotnymi
z punktu widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu. Relacje itrasy komunikacyjne beda
uwzglednia¢ wytyczne nakreslone przez gminne studia uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego.
Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki nate¢zenia ruchu pasazerskiego sa przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,

e zmiany spoteczno-gospodarcze,

* rozw{j przestrzenny powiatu krasnickiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych potrzeb
przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb niemoggcych samodzielnie

korzystac¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowe;.

Planowana sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z potgczen w trzech wariantach:

e wariant podstawowy — potaczenia niezbedne do utrzymania, laczace siedziby gmin z miastem
Krasnik;

e wariant uzupehiajacy I - polaczenia uwzgledniajace obecnie funkcjonujace linie;

e wariant uzupehiajacy II — polaczenia, ktore pozwalajg taczy¢ Krasnik z sgsiednimi powiatami.

Ponizsza tabela zawiera szczegétowe informacje dotyczace wariantu podstawowego sieci komunikacyjnej.

Litera ,,P” uzyta w nazewnictwie linii ma za zadanie odrézni¢ przewozy powiatowe od przewozow miejskich.

Tabela 13. Linie komunikacyjne w wariancie podstawowym sieci w powiecie krasnickim

Przebieg linii Dlugos¢ [km] Minimalna liczba par polaczen

dni soboty niedziele

robocze i $wieta

P1 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 36 6 4* 4*
Krasénik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbigcin — Goscieradow - Annopol

P2 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 21 6 4* 4*
Kra$nik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbigcin — Trzydnik Duzy
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Minimalna liczba par polaczen
dni soboty niedziele
robocze i Swieta

P3 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 19 6 4* 4*
Krasnik ul. Jagiellonska — Str6za - Stodkoéw
Pierwszy — Stodkéw Drugi — Stodkow Trzeci -

Przebieg linii Dlugos¢ [km]

linii

Szastarka
P4 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 24 6 4* 4*
Krasnik — Stréza — Sulow - Zakrzowek
P6 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Glowny) — 5 6 4* 4*
Urzgdow
P7 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 8 6 4* 4*

Wyznianka - Dzierzkowice

Zrodto: opracowanie wiasne

* dopuszcza sig zmniejszenie liczby par polgczen w przypadku braku zapotrzebowania na wskazanych relacjach

Przewidziang do realizacji w pierwszej kolejnosci jest sie¢ podstawowa (wariant podstawowy), natomiast linie
sieci uzupetniajgcych (wariant uzupetniajacy 1 ilIl) uruchamiane bgda w miare mozliwosci finansowych
powiatu i faktycznego zapotrzebowania wsrod mieszkancow.

W ramach sieci podstawowej (obligatoryjnej) planuje si¢ zapewnié¢ standard obstugi w postaci prowadzenia co
najmniej 6 par polaczen w dni robocze (w ukladzie pozwalajacym na dojazd do Krasnika na godzing 6, 8 i 10
oraz powrét po 14, 161 18). W dni wolne od pracy planuje si¢ obecnie co najmniej 4 pary potaczen. W ramach
potrzeb i mozliwosci organizacyjnych oferta moze by¢ zwigkszana.

W przypadku niewystarczajacej liczby potaczen o charakterze innym niz powiatowe na trasie miasto Krasnik —
Wilkotaz Pierwszy, powiat krasnicki rozwazy uruchomienie potaczen powiatowych — linia P5 (nalezaca do

wariantu uzupetniajgcego I) zostanie wiaczona do wariantu podstawowego.

Wariant uzupetniajacy 1 jest rozwinigciem wariantu podstawowego o przedtuzenie linii oraz utworzenie
nowych. Numeracja linii wynika z numeracji linii podstawowych — linie zwigzane przebiegiem/gming
docelowa z linig podstawowg otrzymaly cyfr¢ (w pozycji dziesiatek) linii podstawowej i numer kolejny
(w pozycji jednosci). Przebieg linii wariantu uzupetniajacego I przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 14. Linie komunikacyjne w wariancie uzupelniajacym I sieci w powiecie krasnickim

Przebieg linii Dlugos¢  Minimalna liczba par polaczen

[km] dni soboty  niedziele
robocze i Swieta

P1 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 36 2 0 0
Krasnik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbiecin — Goscieradow - Annopol
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Przebieg linii Dlugos¢  Minimalna liczba par polaczen

[km] dni soboty  niedziele
robocze i Swieta

P11 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 49 3 2% 2*
Krasénik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbiecin — Goscieradow — Dabrowa -
Annopol — Kopiec — Swieciechéw Poduchowny
— Swieciechow Duzy — Bliskowice - Popow

P12 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Glowny) — 74 3 2* 2*
Krasénik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbigcin — Goscieradow —
Ksiezomierz — Aleksandrow — Grabowka —
Sucha Wolka - Annopol — Opoka Kolonia —
Opoka Duza — Zabetcze — Janiszow — Kosin —
Borow — Kosin — Opoka Kolonia - Annopol

P13 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 55 3 2* 2*
Kraénik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbigcin — Goscieradow —
Ksiezomierz - Aleksandrow — Grabowka —
Natalin — Bliskowice - Swieciechéw Duzy -
Swieciechéw Poduchowny — Kopiec — Annopol

P14 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtoéwny) — 40 3 2* 2*
Krasnik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbigcin — Trzydnik Duzy — Budki —
Marynopole — Woélka Goscieradowska —
Goscieradow — Szczecyn — Wolka Szczecka

P15 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 38 3 2* 2*
Krasénik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbiecin — Trzydnik Duzy — Budki —
Marynopole — Wolka Goscieradowska —
Goscieradow — Goscieradow Pleb. — Lany —
Mniszek

P17 Krasnik ul. Jagiellonska - Krasnik Dzielnica 37 4 2* 2*
Fabryczna (Glowny) — Wyznianka —
Dzierzkowice — Ludmitéwka — Ksigzomierz —
Sucha Wolka — Stary Rachow — Nowy Rachow
— Annopol

P2 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 21 0 0 0
Krasénik ul. Jagiellonska — Sptawy Pierwsze —
Kowalin - Olbigcin — Trzydnik Duzy

P21 Krasnik ul. Jagiellonska — Podlesie - Sptawy 53 3 2* 2*
Pierwsze — Wélka Olbiecka — Olbigcin —
Dabrowa — Mikulin — Dagbrowa — Trzydnik Duzy
— Wola Trzydnicka — Weglinek — Weglin —
Lychow Szlachecki — Rzeczyca Ziemianska —
Trzydnik Maty — Trzydnik Duzy

P22 Krasnik ul. Jagiellonska — Pasieka — Stodkoéw 20 3 2* 2*
Pierwszy — Rzeczyca Ksigza — Rzeczyca
Ziemianska — Trzydnik Maty — Trzydnik Duzy
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Przebieg linii Dlugosé

[km] dni soboty  niedziele
robocze i Swieta
P3 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 19 2 0 0
Krasnik ul. Jagiellonska — Str6za - Stodkéw

Pierwszy — Stodkow Drugi — Stodkow Trzeci -
Szastarka

P31 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 30 3 2% 2*
Krasnik — Stréza - Stodkéw Pierwszy — Stodkow
Drugi — Stodkow Trzeci — Szastarka — Polichna
— Huta Jozefow

P32 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Glowny) — 32 3 2* 2*
Krasnik — Str6za — Szastarka — Blinow Pierwszy
— Blinéw Drugi — Blinow Pierwszy — Stare
Moczydta

P33 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 18 2 0 0
Krasnik — Krasnik ul. Kolejowa — Stroza ul.
Wapienna — Stodkow Trzeci — Str6za Kolonia
ul. Chmielna — Stodkéw Trzeci

P4 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 24 2 0 0
Krasnik — Str6za — Sulow - Zakrzowek
P41 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 37 4 2* 2*

Krasnik — Str6za —Karpiowka - Sulow —
Zakrzowek — Majdan-Grabina — Studzianki —
Studzianki Kolonia

P42 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 30 3 2* 2*
Krasnik — Str6za — Sulow — Zakrzowek —
Rudnik Szlachecki

P43 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 21 3 2* 2*
Krasnik - Lasy — Rudnik - Zakrzowek
P5 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 20 2 0 0

Krasnik ul. Jagiellonska — Lasy — Pulankowice -
Rudnik Szlachecki — Wilkotaz Pierwszy

P51 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 25 4 4* 4*
Krasnik ul. Jagiellonska — Lasy — Pulankowice -
Rudnik Szlachecki — Ostréw - Ewunin — Ostrow
— Zalesie — Wilkotaz Trzeci — Wilkotaz

Pierwszy
P52 Krasnik — Dabrowa Bor 7 4 2* 2*
P6 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 5 2 0 0
Urzedow
P61 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 32 4 2* 2*

Urzedow — Mikuszewskie - Wierzbica —
Moniaki — Boby Wies$ - Mikotajowka — Natalin
— Beczyn — Mikuszewskie — Urzedow — Krasnik
Dzielnica Fabryczna (Glowny)
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Przebieg linii Dlugos¢  Minimalna liczba par polaczen

[km] dni soboty  niedziele
robocze i Swieta
P62 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtowny) — 20 2 2% 2*
Urzedow — Zakoscielne — Skorczyce —

Popkowice — Ostrow - Zalesie — Wilkotaz Trzeci
— Wilkotaz Pierwszy

P63 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 24 4 2* 2*
Urzedow — Zakoscielne — Skorczyce —
Leszczyna — Jozefin — Zadworze — Popkowice

Ksieze
P7 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Glowny) — 8 2 0 0
Wyznianka - Dzierzkowice
P71 Krasnik Dzielnica Fabryczna (Gtéwny) — 16 4 2* 2*

Wyznianka — Dzierzkowice — Dzierzkowice-
Zastawie — Dzierzkowice-Wola — Sosnowa

Wola
P72 Kraénik ul. Jagiellonska — Suchynia — Wyznica 11 3 2* 2*
— Wyznianka — Wyznianka Kolonia — Krasnik
Fabryczny (Gléwny)

Zrodio.: opracowanie wiasne

* dopuszcza sig zmniejszenie liczby par polgczen w przypadku braku zapotrzebowania na wskazanych relacjach

W wariancie uzupelniajagcym II linie komunikacyjne zapewniajace zaspokojenie powiatowych potrzeb
transportowych nie muszg konczy¢ si¢ w relacjach powiatowych, ale moga wybiega¢ do sasiednich powiatow.
W takich przypadkach, zaleznie od przyjetego modelu organizacyjnego, powiat krasnicki moze nie by¢
jedynym organizatorem tych potgczen (moze tez nie by¢ nim w ogole), bedzie jednak zabiega¢ o jak najlepsza
integracj¢ tych polaczen z pozostaly siecia powiatowa. Powiat krasnicki rozwazy mozliwo$¢ zawierania
porozumien mi¢dzypowiatowych.

W planie transportowym dla wojewddztwa lubelskiego zaplanowano przewozy pasazerskie na liniach 506
(Lublin — Niedrzwica Duza — Wilkotaz Pierwszy — Krasnik — Modliborzyce — Janow Lubelski), 516 (Lublin —
Niedrzwica Duza — Wilkotaz Pierwszy — Krasnik) oraz 556 (Opole Lubelskie — Krasnik). Linie 506 oraz 516
obstuguja odcinek migdzy Krasnikiem a Wilkotazem Pierwszym, co zostato uwzglednione w planowanym

wariancie podstawowym oraz uzupehiajagcym L.

Glownym, naturalnym wezlem przesiadkowym dla powiatowej sieci komunikacyjnej jest miasto Krasnik.
W stolicy powiatu ogniskuja si¢ cele podrozy (generatory ruchu) oraz spotykajg si¢ wszystkie linie
komunikacyjne tgczace siedziby wszystkich gmin z siedzibg powiatu. Z powodu specyficznej budowy miasta
Krasnik (miasto jest rozciagnigte przestrzennie), w miescie Krasnik zaplanowano dwa wezly przesiadkowe:
przy skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Krasinskiego oraz za budynkiem bytego dworca autobusowego przy ul.
Jagiellonskiej. W niniejszym planie transportowym drugie z miast powiatu krasnickiego — miasto Annopol —

rowniez zostato wskazane jako lokalizacja wezta przesiadkowego.
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W przysztosci w okolicach ul. Dlugiej w Krasniku planuje si¢ budowe strefy przemystowej. Strefa bgdzie
nowym generatorem ruchu, dlatego sie¢ transportowa bedzie optymalizowana w celu zaspokojenia
ewentualnych nowych potrzeb przewozowych.

Powiat krasnicki nie jest i nie planuje by¢ organizatorem przewozow kolejowych, jednak w miare mozliwosci
technicznych i organizacyjnych bedzie dazy¢ do skomunikowania potaczen powiatowych zkomunikacja
kolejowa oraz bgdzie zabiegal u organizatora tych przewozow — Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego, o jak
najlepsze dostosowanie oferty do potrzeb mieszkancow.

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (czes¢ graficzna planu transportowego) znajduje si¢ w rozdziale 13.




4 Ocena | prognoza potrzeb przewozowych




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu krasnickiego

4.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wige ogdlnodostgpne budynki
przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu,
rekreacji i turystyki. Pelnione przez nie funkcje determinujg charakter realizowanych do nich podrézy, w tym

cyklicznosé¢, czestotliwose i pory odbywania podrozy.

Miejsca pracy czy szkoty generujg ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen odbywanych

0 okreslonych porach i po okreslone;j trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, placowki handlowe i bankowe, urzedy oraz
instytucje publiczne generuja przewozy wykazujace si¢ brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnos$cia,

0 zréznicowanej czestotliwo$ci odbywania podrdzy i r6znych porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sa te obiekty uzytecznosci publicznej, ktore generuja
ruch powiatowy w ramach powiatu.

4.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedng z gtownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe isamorzadowe oraz instytucje publiczne

powiatu krasnickiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzgdow) znajduje si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Urzedy i instytucje publiczne w powiecie krasnickim

Starostwo Powiatowe w Krasniku
Powiatowy Urzad Pracy

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie
Zarzad Drog Powiatowych w Krasniku
Urzad Skarbowy w Krasniku

Dom Pomocy Spotecznej w Krasniku

Dom Pomocy Spotecznej w Goscieradowie
Dom Pomocy Spotecznej w Popkowicach
Komenda Powiatowa Policji

Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spolecznego
Krasnik

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Krasnik

Powiatowy Osrodek Doradztwa Rolniczego
Oddziat Krasnik

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji
Rolnictwa

ul. Al Niepodleglosci 20, 23-204 Krasnik
ul. Al. Niepodlegtosci 20, 23-204 Krasnik
ul. Grunwaldzka 6, 23-204 Krasnik

ul. Kolejowa 6, 23-200 Krasnik

ul. Ko$ciuszki 5, 23-200 Krasnik

ul. Obozna 36, 23-200 Krasnik

ul. Folwark 20, 23-275 Goscieradow
Popkowice 1, 23-250 Urzgdow

ul. Lubelska 83, 23-200 Krasnik

ul. Kosciuszki 28, 23-200 Krasnik

ul. Ks. Jerzego Popietuszki 3a, 23-204
Krasénik
ul. Al. Niepodlegtosci 20, 23-204 Kradnik

ul. Stowackiego 7, 23-204 Krasnik

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna ul. Kos$ciuszki 36, 23-200 Krasnik

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie www.powiatkrasnicki.pl
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Uczniowie stanowia jedng z liczniejszych grup klientow transportu zbiorowego stale korzystajacych z ushug

przewozowych, potrzebujg mie¢ zatem mozliwo$¢ sprawnego i szybkiego polaczenia z miejsca zamieszkania

do miejsca nauki. Realizacja podrozy zwigzana z trasg dom — nauka — dom jest zakwalifikowana do podrozy

obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wiasnie transportem zbiorowym.

Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych wraz z adresami.

Tabela 16. Placowki o§wiatowe w powiecie krasnickim

Nazwa placowki

Adres placowki

Bursa Szkolna w Krasniku

Centrum Doradczo Szkoleniowe
Projekt Mariusz i Dorota Golinscy
Spoétka Jawna

Centrum Szkolen Europejskich

Centrum Szkolen Informatycznych
ICT LAB

Green Way Subik Sylwia

Liceum Ogolnoksztalcace dla
Dorostych w Krasniku

Niepubliczna Placowka Ksztatcenia
Ustawicznego TB SYSTEM

Osrodek Szkoleniowo-Kursowy
Bezpieczenstwa i Higieny Pracy w
Krasniku

Osrodek Szkoleniowy Agencji
Rozwoju Lokalnego Sp. z 0. o.

10 Osrodek Szkoleniowy Centrum
Nauki i Biznesu Zak w Krasniku

11 Policealna Szkota Centrum Nauki i
Biznesu "Zak" w Krasniku

12 Policealna Szkota jednoroczna
"Akademia Sukcesu" w Krasniku

13 Policealna Szkota Zawodowa "Zak"
w Krasniku

[N

= 4

4 Powiatowy Zespot Poradni
Psychologiczno-Pedagogicznych

Specjalny Osrodek Szkolno
Wychowawczy

Technikum Zaktadu Doskonalenia
Zawodowego w Lublinie Filia w
Krasniku

-
~

Zaktad Doskonalenia Zawodowego
w Lublinie Oddzial w Krasniku
Centrum Ksztalcenia

Stowackiego 7, 23-204 Krasnik
Grodzka 15, 23-200 Krasnik

Piastowska 46, 23-204 Krasnik

Lubelska 88, 23-200 Krasnik

Spotdzielcza 6/61, 23-200 Krasnik
Kosciuszki 7a, 23-200 Krasnik

Ks. J. Popietuszki 1, 23-204 Krasnik

Grodzka 14/4, 23-200 Krasnik

Jagiellonska 5, 23-200

Ko$ciuszki 7a, 23-200 Krasnik

Ko$ciuszki 7a, 23-200 Krasnik

Grunwaldzka 2, 23-204 Kra$nik

Ko$ciuszki 7a, 23-200 Krasnik

Stowackiego 7, 23-204 Krasnik

Olbiecin 139, 23-230 Trzydnik Duzy

Lubelskall6, 23-200 Krasnik

Lubelskall6, 23-200 Krasnik

|
\l
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Nazwa placowki

18 Zasadnicza Szkota Wielozawodowa  Lubelskal16, 23-200 Krasnik
Zaktadu Doskonalenia Zawodowego

w Lublinie Filia w Krasniku

20 Zesp6t Szkot - Centrum Ksztatcenia  Wodna 34, 23-250 Urzedow
Zawodowego i Ustawicznego im.

Orlat Lwowskich -

Adres placowki

Zespot Szkot Nr 1 im. Wihadystawa ~ Wojtowicza 35, 23-213 Zakrzowek

Stanistawa Reymonta

Zespot Szkot nr 1 w Kra$niku Armii Krajowej 25, 23-200 Krasnik
Zespot Szkot Nr 2 w Kra$niku Sikorskiego 25, 23-204 Krasnik
Zespot Szkot Nr 3 w Krasniku Stowackiego 7, 23-204 Krasnik
Zespot Szkot Specjalnych nr 4 Kosciuszki 23, 23-200 Krasnik
Zespot Szkot w Annopolu Kosciuszki 22, 23-235 Annopol

Zrédlo: opracowanie wlasne, dane powiat krasnicki

4.1.3 Strefy przemystowe i duze zaklady pracy

Wykaz firm istotnych z punktu widzenia generowania potrzeb przewozowych znajduje si¢ w tabeli ponizej.

Tabela 17. Strefy przemyslowe i duze zaklady pracy w powiecie kra$nickim

L.p. Nazwa zakladu
Spotdzielnia JEDNOSC Pracy Chronionej
Zaktad Opakowan Drukowanych ROLFLEX

N [

m
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Y
>

o
>
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>
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m
A
o
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>
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Krasénickie Przedsigbiorstwo Budowlane Sp. z o.0.

Rudnik Tumay

Tsubaki-Hover Polska Sp z o.0.
WALTED Przedsigbiorstwo Budowlane

1 DAREX

= O

Jutrzenka Spétdzielnia Rolniczo-Handlowa

w

Dotmedia Sp. j.
PDIiO Sp. z 0.0.
EKO-DROGPOL
5 PPHU Bella

[EE

= e e [

ol

Zaktad Lozysk Wielogabarytowych Krasnik Sp. z o.0.

Adres zakladu

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

ul.

AL Niepodlegtosci 10, 23-204 Krasnik
Lubelska 115, 23-200 Krasnik
Fabryczna 6, 23-204 Krasnik
Kolejowa 14, 23 -200 Krasnik
Pitsudskiego 12/3, 23-200 Krasnik
Lubelska 115, 23-200 Krasnik
Akacjowa 34,23-206 Stroza

Lubelska 47, 23-200 Krasnik

Al Niepodlegtosci 10A, 23-204 Krasnik
Fabryczna 6, 23-204 Krasnik
Sikorskiego 22, 23-204 Kras$nik
Przemystowa 17A, 23-200 Krasnik
Fabryczna 6, 23-204 Krasnik
Kos$ciuszki 15, 23-213 Zakrzowek
Przemystowa 21, 23-200 Krasnik
Graniczna 3, 23-204 Krasnik
Partyzantow 32, 23-250 Urzedow
Kolejowa 14, 23-200 Krasnik

|
0 0)
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Adres zakladu

MICHAEL ul. Urzedowska 25, 23-200 Krasnik
GUMET Sp. j. ul. Kolejowa 12, 23-200 Krasnik
Wilkotaziak Wilkotaz Trzeci 92, 23-212 Wilkotaz
ERKADO ul. Folwark 8, 23-275 Gos$cieradow
Wod-Bud Sp. z 0.0. ul. Jozefa Pitsudzkiego 12, 23-200 Krasnik
Fabryka Aparatury i Urzadzen "FAMET" S.A. ul. Stanistawa Skaty 15, 23-235 Annopol
T.B. Fruit ul. Stanistawa Skaty 60, 23-235 Annopol

4.1.4 Obiekty handlowe

Zrédio: opracowanie wlasne, dane powiat krasnicki

Waznymi generatorami ruchu sg obiekty handlowe, ktorych wykaz zostal przedstawiony w tabeli ponize;.

Tabela 18. Obiekty handlowe znajdujace si¢ w powiecie krasnickim

‘

[EEN

Biedronka sie¢ sklepow szt. 4

Sie¢ sklepow Carrefour
Lidl

Tesco

S

Stokrotka
Kaufland
PSB Mrowka

~

Targowisko Miejskie

Targowisko Miejskie

ul.

Urzedowska 472, ul. AL Niepodlegtosci, ul. Al. Tysiaclecia, ul.

Chopina

ul.
ul.
ul.

ul.

Urzedowska, ul. Stowackiego, 23-200 Krasnik
Al. Niepodlegtosci 10, 23-200 Krasnik
Przechodnia 2, 23-200 Krasnik

Adama Mickiewicza 9B, 23-204 Krasnik

. Urzgdowska, 23-204 Krasnik

. Urzgdowska 563, 23-204 Krasnik
. Obozna, 23-200 Krasnik

. Fabryczna, 23-204 Krasnik

Zrédlo: opracowanie wlasne, dane powiat krasnicki

415 Obiekty sportowe i kulturowe

Kolejna grupa generatorow ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generujg one przewozy

0 charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektow zwigzanych z kulturg i sportem zostat

przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 19. Obiekty sportowe i kulturowe znajdujace si¢ na terenie powiatu krasnickiego

L.p. Nazwa obiektu

Adres obiektu

1 Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w ul. Zwirki i Wigury 2, 23-204 Kraénik
Krasniku

Kino "Metalowiec"

ul. Al Niepodlegtosci 44, 23-204 Krasnik

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie www.powiatkrasnicki.pl



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ;‘f

dla powiatu krasnickiego §&—]

4.1.6 Publiczne placowki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze incydentalnym. Spis tych
placowek w powiecie krasnickim przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 20. Publiczne placéwki stuzby zdrowia w powiecie krasnickim

Adres placowki

SP Z0Z w Kraéniku ul. Chopina 13, 23-200 Kraénik
SP ZOZ w Krasniku ul. Al. Niepodlegtosci 25, 23-204 Krasdnik

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie www.powiatkrasnicki.pl

4.2 Dominujgce Kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow powiatu
krasnickiego

Na podstawie opracowania Gtéwnego Urzedu Statycznego pt. ,,Dojazdy do pracy — NSP 2011” okre$lono
kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow powiatu krasnickiego. W ramach Narodowego Spisu Powszechnego
w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogotu osob pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na
podstawie danych znajdujacych si¢ w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna.
W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadng identyfikacja terytorialng ich miejsca
pracy, ktore w polaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyly kierunki przeplywow
zwigzanych z pracg.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czgstotliwosci i1 czasu podrozy osob dojezdzajacych do pracy. Do

analiz wykorzystano wylgcznie dane tabelaryczne dolaczone do opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzaja do pracy mieszkancy powiatu krasnickiego.
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Mapa 4. Dojazdy do pracy mieszkancow powiatu krasnickiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci | Mieszka# 2011",
GUS, Warszawa 2014

Miejsce, do ktorego dojezdza najwiecej 0sob zamieszkatych w powiecie kragnickim, to miasto Krasnik. Blisko
42% mieszkancow powiatu krasnickiego pracujgcych poza gming zamieszkania dojezdza do pracy do stolicy
powiatu krasnickiego. Znaczng ilo§¢ podrozy wewnatrz powiatowych w ramach dojazdu do pracy generuja

gminy Urzedow oraz Goscieradow. W przypadku dojazdow do pracy poza powiat krasnicki, zdecydowanie
najwigcej podrozy wykonywanych jest do miasta Lublin — ponad 27% dojazdéw do pracy mieszkancow
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powiatu krasnickiego. Kolejnym miejscem poza powiatem, do ktoérego wykonywana jest znaczaca ilos¢
podrdzy, jest Stalowa Wola.

Najwigksze przeptywy migdzygminne wynikajace z dojazdoéw do pracy wystepuja w relacjach:

e Miasto Krasnik — Lublin

e (Gmina Krasnik — miasto Krasnik

e Gmina Urzedow — miasto Krasnik

e Gmina Dzierzkowice — miasto Krasnik
o Gmina Wilkotaz — Lublin

4.3 Zmiany potrzeb  przewozowych mieszkancow  powiatu
krasnickiego

Zréznicowane zapotrzebowanie na ushugi transportu zbiorowego w powiecie krasnickim wynika
Z wystepowania czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Gestos¢ zaludnienia, struktura
spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatoréw ruchu to tylko czg$¢ czynnikdéw

wptywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sg rowniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.

4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego W powiatowych przewozach pasazerskich
odnotowuje si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest w przewazajacej czesci praca
lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sa generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego si¢
odpowiednig czestotliwoscig i regularnoscia. Nie oznacza to jednak, ze migdzy poniedzialkiem a pigtkiem nie
wystepuja podréze fakultatywne. Istnieje zatem prawidlowos$¢ wiazaca intensywno$¢ wykorzystywania
komunikacji zbiorowej w procesie polegajacym na przemieszczaniu si¢ z wystepowaniem zjawiska tzw.

migracji wahadlowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe i $wigta. Inny jest
takze charakter podrozy odbywanych wdni wolne od pracy czy nauki. Przewozow o charakterze
obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje konieczno$¢ dojezdzania do szkot i innych
miejsc nauki, ato wlasnie uczniowie stanowia znaczng cze$¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow
pracy funkcjonuje w systemie catotygodniowym. Realizowane podroze cechuja si¢ gtdwnie fakultatywnoscia,
incydentalnoscig, sporadycznoscia i nieregularnoscig i spowodowane sg zaspokojeniem innych potrzeb, np.
towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja potrzeby przewozowe zwigzane
z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwigcej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursow
przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kurséw wykonywanych w soboty jest wiecej niz
przewidzianych do realizacji w niedziele.

Szacuje sig, ze liczba pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest nawet cztero-

pigciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu zbiorowego w dni robocze.
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4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zalezno$ci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia si¢ takze w zalezno$ci
od pory dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje si¢ w szczytach komunikacyjnych: porannym i popotudniowym,
jednak przeptyw pasazerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym przewaza funkcja
dowozowa do szkot $rednich i miejsc pracy — glownych generatoréw ruchu w przewozach powiatowych, jest
bardziej zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja si¢ zazwyczaj migdzy godzing 6 a 8, a lekcje
w szkotach — migdzy 8 a 9). Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawierajg si¢ zazwyczaj w przedziale miedzy

godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciagnigty w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie¢ w tzw. migdzyszczycie, gdy realizowane sg glownie podréze o charakterze
incydentalnym, zwigzane z koniecznos$cia zalatwiania spraw urzedowych atakze podrdoze obligatoryjne
0 stosunkowo nietypowej porze wystgpowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej czy czwartej
godziny czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym
nierzadko od godzin potudniowych).

W  okresie wieczornym dostrzegalne jest wystgpowanie mniejszych niz w migdzyszczycie potokow

pasazerskich.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Jedng z rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilno$ci osobom niepelnosprawnym oraz o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej, a wigc tym, ktorzy nie maja mozliwosci samodzielnego przemieszczania si¢ Srodkami
transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace z potrzeb osob
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegdlny brane sg pod uwage te
miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrézy osoéb niepelnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci

ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badZz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do nigj

prowadzacych planuje si¢:

e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zZrédet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
o lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potgczonej z lokalizacjg ciaggéw pieszych,
e climinowanie barier poruszania si¢ poprzez:
o likwidacje barier na drodze doj$cia do przystanku komunikacji zbiorowej,
o likwidacje barier w przekraczaniu ciaggéw komunikacyjnych,
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o dostosowanie wysoko$ci perondw przystankéw komunikacji zbiorowej do wysokosci progow
wejsciowych pojazdow,
e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdéow jak najblizej
krawedzi przystankowej,
e optymalizowanie ggstosci przystankow komunikacyjnych, zuwzglednieniem przystankéw ,,na
zadanie” (pojazd zatrzymuje si¢ na przystanku tylko wtedy, gdy potrzeba wsiadania lub wysiadania
zostanie zasygnalizowana odpowiednio wczesniej).

W rozdziale 8 niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
krasnickiego uwzglednione zostaly potrzeby os6b niepelnosprawnych i o0s6b o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej w standardzie taboru obstugujgcego sie¢ komunikacyjng w powiatowych przewozach pasazerskich,
infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskie;.




5 Przewidywane finansowanie uslug
przewozowych
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5.1 Zrédla i formy finansowania

Obecnie powiat krasnicki jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug przewozowych. Ustugi
publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez przedsigbiorcoéw prywatnych, dziatajacych na
zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob
na podstawie stosownych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikow
odbywa si¢ ze Srodkéw marszatkowskich.

Powiat krasnicki begdzie finansowal wlasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie organizowanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
finansowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegaé na:

e pobieraniu przez operatora, ktoremu powiat krasnicki powierzy (w drodze przetargu lub
bezprzetargowo) $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednio przez sam
powiat krasnicki optat w zwiazku z realizacja ushug §wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw publicznym transportem zbiorowym,

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazddéw
W publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci powiatu
krasnickiego, o ile zostaly ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwigzku ze S$wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez powiat krasnicki $rodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrbédlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:

e S$rodki wihasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku powiatu
krasnickiego,
e $rodki z budzetu panstwa.

5.2 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat krasnicki nie posiada w swoich zasobach wynikow finansowych prywatnych przedsiebiorcow
realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje si¢ jednak, ze rentowno$¢ linii
komunikacyjnych obslugiwanych przez przewoznikow komercyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi przewozowe, kierujg si¢ gtownie aspektami
ekonomicznymi prowadzonej dziatalno$ci celem osiggania dodatnich wynikéw swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sg polgczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych (porannego
i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepujg najwieksze napelnienia pojazddéw itym samym pojawia sie
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najwicksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu krasnickiego dojezdzaja wtedy do szkot i do pracy, w tym
W szczegolnosci do miasta Krasnik.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja si¢ znacznie nizszym popytem w poréwnaniu
z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia sg na granicy
rentownosci. Przewoznicy obstuguja te potaczenia takze ze wzgledow spolecznych oraz aby moc korzystaé
z tzw. efektu skali wystgpujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajgcej realizacje podrozy
w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozoéw komercyjnych pojawiaja si¢ w dtugofalowej perspektywie (nierzadko 10-
letniej). Najczesciej sa to zyski netto mieszczace si¢ w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od
poczynionych naktadow poczatkowych, jak i kosztow biezacej dziatalno$ci przewozowej. Nalezy zaznaczy¢, ze
koszty prowadzonej dziatalno$ci w branzy transportu zbiorowego sg znaczace, a sktada si¢ na nie przede
wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow i pracownikéw administracyjnych oraz utrzymanie
(naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciagnigtych
zobowigzan (kredyt, leasing, in.), ogélne koszty zarzadu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz planowana sie¢ przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej
zar6wno w wariancie podstawowym jak i wariancie uzupethiajacym I bedzie siecig rentowng dla operatorow.




6 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju

srodkow transportu
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6.1 Wskaznik motoryzacji
Od kilkunastu lat w Europie obserwuje si¢ intensywny rozwoj motoryzacji. Jest to zwigzane ze wzrostem
zanieczyszczenia srodowiska naturalnego, zatloczeniem drog i problemami spotecznymi, cho¢ sg to jedynie
niektore z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wplywajacej na pogarszanie si¢ warunkOw zycia na
zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy si¢ do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach
zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede wszystkim zachowanie

optymalnego podziatu odbywanych podrézy pomiedzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtéwnie od czegstotliwosci uzytkowania samochodu, stopnia
napehlienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych przypadajacych na 1000

mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono warto$§¢ wskaznika motoryzacji dla powiatu krasnickiego w latach
2009-2013 oraz — dla poréwnania — wskazniki dla wojewddztwa lubelskiego oraz Polski.

520
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440 / /

/
———Polska
- // . lubelski
=W 0]. IUDCISKIC
400 !

powiat krasnicki

380
360

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
——Polska 4322 | 4474 | 4703 | 4864 | 503.7
——woj. lubelskie 399.1 | 415,7 | 4389 | 4563 | 4753

powiat krasnicki| 415,0 | 4257 | 4446 | 458,6 | 4735

Wykres 12. Wskaznik motoryzacji w Polsce, wojewoédztwie lubelskim oraz powiecie krasnickim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Analizujac powyzszy wykres widaé, ze wskaznik motoryzacji zarbwno w wojewodztwie lubelskim, jak
i powiecie krasnickim, jest nizszy niz wskaznik motoryzacji w Polsce. W roku 2009 wskaznik motoryzacji
W powiecie krasnickim byt wyzszy niz w wojewoddztwie lubelskim, jednak wraz z uptywem czasu rdznica ta
stawala si¢ coraz mniejsza, a w 2013 roku wskaznik motoryzacji w wojewodztwie lubelskim osiagnat wyzsza

warto$¢ niz w powiecie krasnickim.

Na ponizszym wykresie poréwnano wskaznik motoryzacji w powiecie krasnickim z innymi powiatami

0 zblizonej liczbie mieszkancow w roku 2013.
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Wykres 13. Porownanie wskaznika motoryzacji w powiecie krasnickim z powiatami podobnymi pod wzgledem
liczby ludnos$ci w roku 2013

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W porownaniu do innych powiatow podobnych pod wzgledem liczby ludnosci, wskaznik motoryzacji
w powiecie kras$nickim jest relatywnie niski. Prognozy krajowe wskazuja, ze wskaznik ten bedzie wzrastat,
jednak w nieco wolniejszym tempie.

Rosnacy wskaznik motoryzacji, mimo zmniejszajacej si¢ liczby ludnosci w powiecie oznacza, ze w powiecie
przybywa samochodéw osobowych, ktore stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy
powiatu krasnickiego majg coraz fatwiejszy dostgp do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowaé przyrost
samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie
standardu ustug przewozowych. Statystycznie na kazde gospodarstwo domowe przypada przynajmniej jeden

samochod. Mieszkancy maja zatem mozliwos$¢ przemieszczania si¢, nawet bez prawa jazdy jako pasazerowie.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na podstawie
przeprowadzonych na obszarze powiatu krasnickiego badan
marketingowych — ankietowych

6.2.1 Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych oraz postulatow transportowych mieszkancow
badanego obszaru zostaly przeprowadzone w lipcu 2015 roku. Ankiety wykonane zostaly z wykorzystaniem
papierowego formularza ankietowego poprzez bezposrednia rozmowe ankietera z losowo wybranym

respondentem. Formularz ankietowy sktadat si¢ z 7 pytan.
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Badania poprzedzit odpowiedni dobor proby statystycznej, ktory zapewnil uzyskanie wynikow ankietyzacji
odzwierciedlajacy rzeczywiste preferencje komunikacyjne mieszkancéw badanego obszaru. Badanie
przeprowadzono na probie statystycznej 500 mieszkancoéw, co zapewnia utrzymanie poziomu ufnosci badania
na poziomie 98% przy maksymalnym bledzie 5%.

6.2.2 Metryka respondentow

Podziat respondentéw na poszczegdlne grupy wiekowe zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.

mdo 19 lat

20 -27lat

1 28-49 lat
50-64 lat

Hpowyzej 64 lat

Wykres 14. Podzial respondentow ze wzgledu na wiek

Zrodto: opracowanie wiasne

Najliczniejszg grupg badanych byly osoby w wieku 28-49 lat — 33,98%. Druga pod wzgledem liczno$ci grupg
badanych byly osoby w wieku 50-64 lata — 24,32%. 18,92% stanowily osoby, ktore miaty powyzej 64 lat.
Niewiele mniej bylo 0sob w przedziale wiekowym 20 — 27 lat — 16,22%. Najmniej liczng grupg stanowity
osoby, ktore miaty 19 lat lub mniej — 6,56%.

Na kolejnym wykresie przedstawiono podzial respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.
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B gimnazjalne, podstawowe i
nizsze

Wykres 15 Podzial ankietowanych ze wzgledu na poziom wyksztalcenia

Zrodto: opracowanie wiasne

Wsrod ankietowanych, 39,22% oséb posiadato wyksztatcenie zasadnicze zawodowe. 27,06% respondentow
posiadalo wyksztatcenie S$rednie ogdlnoksztatcace, 20% o0so6b posiadalo wyksztatcenie gimnazjalne,
podstawowe lub nizsze, za§ 10,2% policealne oraz $rednie zawodowe. Najmniej liczng grupe¢ stanowily osoby
z wyksztatceniem wyzszym — 3,53%.

Ponizej przedstawiono podziat respondentéw ze wzglgdu na aktywno$¢ zawodowa.

2,72% 0.39%

0,39% .
=770 m prowadzi wlasng

dziatalnos$é gospodarcza
H pracuje i uczy sig / studiuje
H pracuje i jest na rencie /
emeryturze
Epracuje
Hnie pracuje

Huczen / student

Hemeryt / rencista

Wykres 16. Podzial ankietowanych ze wzgledu na aktywnosé¢ zawodowa

Zrodto: opracowanie wiasne
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Najbardziej liczng grupg respondentéw sa osoby pracujace, ktore stanowia 46,69% badanych osob. 31,52%
ankietowanych pozostaje bez pracy, 12,45% badanych osob jest na emeryturze lub rencie, 5,84% uczy si¢ lub
studiuje, za$§ 2,72% prowadzi wtasng dziatalno$¢ gospodarczg. Osoby pracujace i uczace si¢ oraz osoby

pracujace i bedace na rencie lub emeryturze stanowia najmniej liczne grupy po 0,39% badanych osob.

6.2.3 Analiza wynikéw badan

W _pierwszym pytaniu ankictowani pytani byli o najczgstszy cel podrozy poza gming zamieszkania.
Odpowiedzi, jakich udzielali ankietowani, zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.

1,53%3.83%

M praca

Enauka

u zdrowie

& zakupy

B sprawy urzgdowe
Hinne

[ nie podrozuje

Wykres 17. Prosze wskazaé, co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy poza gmine zamieszkania

Zrodio.: opracowanie wiasne

Analizujac powyzszy wykres odczyta¢ mozna, ze najczgséciej zaznaczang odpowiedzig byla ,,praca” — taka
odpowiedz udzielito 45,98% ankietowanych. Druga pod wzgledem liczby oddanych gltoséw odpowiedzig byto
»zdrowie” — takiej odpowiedzi udzielito 18,01% badanych. Odpowiedz ,zakupy” padlta w 13,79%
przypadkach, 9,58% ankietowanych udzielito odpowiedzi ,sprawy urzedowe/administracyjne”, 7,28%
respondentéw odpowiedziato ,,nauka”, za$ 3,83% udzielito odpowiedzi ,,nie podrozuje”. 1,53% ankietowanych

odpowiedzialo ,,inne”.
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W pytaniu drugim ankietowani proszeni byli o wskazanie, w jaki sposob najcz¢sciej docierajg do celu podrozy
wskazanym w pytaniu 1.

B rowerem

B sam. jako pasazer
B sam. jako kierowca
= autobusem

B pociggiem

M inaczej

i nie podrozuje

Wykres 18. W jaki sposéb najczesciej ociera Pan/Pani do celu wskazanego w pytaniu 1?

Zrodto: opracowanie wiasne

Ankietowani najczes$ciej podrozuja autobusem — taka odpowiedz padta w 59,23% przypadkow. 23,08%
badanych oso6b podrozuje do celu samochodem jako kierowca, 7,69% ankietowanych dociera do celu
samochodem jako pasazer, 5,77% badanych udzielito odpowiedzi ,,inaczej”, zas 2,69% respondentéw udzielito
odpowiedzi ,,nie podrézuj¢”. Najmniej osob podrdzuje rowerem oraz pociagiem — takich odpowiedzi udzielito
po 0,77% ankietowanych.

W pytaniu trzecim ankietowani pytani byli o to, czy i dlaczego korzystaja ze srodkow komunikacji zbiorowe;.
Respondenci mogli wybra¢ wiecej niz jedng odpowiedz, stad suma odpowiedzi przekracza 100%.
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nie posiadam ze wzgleduna ze wzgledu na ze wzgledu na inne nie korzystam
samochodu koszt wygode czas z kom. publ.

Wykres 19. Czy i dlaczego korzysta Pan/Pani ze §rodkéw komunikacji publicznej?

Zrodto: opracowanie wiasne

Ankietowani najczgsciej odpowiadali, Zze podrozuja komunikacja publiczng, poniewaz nie posiadaja
samochodu. Taka odpowiedz padla w 46,95% przypadkow. 25,95% badanych podrézuje komunikacja
publiczng ze wzgledu na koszt, 13,74% respondentdéw nie korzysta z komunikacji publicznej, 10,69% korzysta
ze wzgledu na wygodg, 3,05% ze wzgledu na czas, za§ odpowiedz ,,inne” padta w 0,38% przypadkow.

Pytanie czwarte polegalo na wskazaniu przez respondentéw, w jakim zasiegu najczgsciej korzystaja
z komunikacji publicznej.

12,64%

uw obrgbie gminy
uw obrgbie powiatu
w obrgbie wojewodztwa

i inne/nie korzy stam

Wykres 20. Prosze wskaza¢ w jakim zasiegu Pan/Pani najczesciej korzysta z komunikacji publicznej

Zrodto: opracowanie wiasne
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Ankietowani najczgsciej (47,51%) odpowiadali, ze podrozuja komunikacjg publiczng w obrgbie powiatu.
Odpowiedz ,,w obrgbie gminy” uzyskata 31,03% sposrod wszystkich odpowiedzi. 12,64% oso6b udzielito
odpowiedzi ,,inne/nie korzystam”, za$ 8,81% respondentéw odpowiedziato, ze korzysta z komunikacji

publicznej w obrgbie wojewodztwa.

W pytaniu pigtym ankietowani odpowiadali, jak czgsto korzystaja z komunikacji publicznej (innej niz miejska).

18,77% B 4-7 razy w tygodniu

u 1-3 razy w tygodniu

W rzadziej niz raz w
tygodniu

wcale/rzadko

Wykres 21. Jak czesto korzysta Pan/Pani z komunikacji publicznej (innej niz miejska)?

Zrodio.: opracowanie wiasne

Odpowiedz, ktora byla najczgséciej wybierana, to ,,4-7 razy w tygodniu”. Takiej odpowiedzi udzielito 36,02%
ankietowanych. Odpowiedz ,,rzadziej niz raz w tygodniu” padta w 29,89% przypadkow, zas 18,77% badanych
osob udzielito odpowiedzi ,,wcale/rzadko. Najrzadziej padata odpowiedZz ,,1-3 razy w tygodniu” — tak
odpowiedziato 15,33% badanych.

W ostatnich dwoéch pytaniach respondenci zostali poproszeni o odniesienie si¢ do postulatow transportowych,

takich jak:
# bezposrednio$¢ — mozliwos¢ realizacji podrozy bez przesiadania sig;
* czestotliwos¢ — liczba kursow w ciggu godziny, dnia;
# dostepnos¢ — odlegtos¢ z/do przystanku;
# Koszt — wysokos¢ optaty taryfowe;j;
# niezawodno$¢ — pewnos¢ dojechania do wyznaczonego migjsca;
# punktualno$¢ — zgodnos¢ odjazdow z rozkladem jazdy;
# rytmiczno$¢ — rownoodstepowe odjazdy poszczegdlnych linii/kierunkow
#* czas podrozy — calkowity czas przemieszczania si¢;
#+ wygoda — komfort podrozy;
# informacja — dostgp do informacji o transporcie publicznym w Internecie, w pojezdzie, na
przystankach;

*

bezpieczenstwo w podrdzy i na przystanku;
# dostosowanie pojazdéw do przewozu 0sob niepetnosprawnych.
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W pytaniu szdéstym respondenci poproszeni zostali o to, aby okresli¢ istotno$¢ realizacji wymienionych

powyzej postulatow transportowych. Ankietowani oceniali kazdy postulat, majac do dyspozycji oceny w
skali 1-5, gdzie 1 to nieistotny, a 5 — bardzo istotny. Na ponizszym wykresie przedstawiono uzyskane
srednie oceny dla poszczegdlnych postulatow; dodatkowo kolorem czerwonym 1 zolttym oznaczono
odpowiednio najistotniejszy i najmniej istotny postulat.
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* Dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych

Wykres 22. Prosze okresli¢ istotno$¢ poszczegolnych postulatow transportowych w skali od 1 do 5, gdzie 1
oznacza nieistotny, a 5 oznacza bardzo istotny

Zrodto: opracowanie wiasne

Wedhlug ankietowanych, najbardziej istotnym postulatem transportowym jest ,,dostosowanie pojazdow do
przewozu osob niepelnosprawnych” — $rednia ocen tego postulatu to 4,71. Niewiele nizszg ocen¢ otrzymaly
postulaty ,,bezpieczenstwo” — 4,69, ,koszt” — 4,62 oraz ,,wygoda” — 4,53. Najmniej istotnym postulatem
transportowym jest wedtug ankietowanych ,,informacja”, ktora otrzymata §rednig ocen 3,49.

W pytaniu sibdmym ankietowani oceniali jako$¢ obecnie funkcjonujacych przewozow autobusowych miedzy

gminami powiatu krasnickiego. Podobnie jak w poprzednim pytaniu, ankietowani odpowiadali, dysponujac
ocenami w skali od 1 do 5, gdzie 1 to bardzo Zle, a 5 — bardzo dobrze. Na ponizszym wykresie przedstawiono
srednie oceny kazdego z postulatow; dodatkowo kolorem zottym oznaczono postulat najlepiej oceniony, za$
czerwonym postulat najgorzej oceniony.
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* Dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych
Wykres 23. Prosze ocenié¢ jakosé obecnie funkcjonujacych przewozow autobusowych miedzy gminami powiatu
krasnickiego w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznacza ,,bardzo Zle”, a 5 oznacza ,,bardzo dobrze”

Zrodto: opracowanie wiasne

Najlepiej zostala oceniona ,,rytmicznos¢”, ktora uzyskata srednig ocen 2,83. Niewiele gorzej zostaty ocenione
postulaty ,,koszt” oraz ,,niezawodnos$¢”, ktore otrzymaty $rednig oceng 2,81. Oceng 2,80 otrzymaty postulaty
»czestotliwose” oraz ,,czas podrozy”. Najgorzej ocenionym postulatem jest ,,dostosowanie pojazdéow do
przewozow osob niepelnosprawnych”, ktory otrzymat srednig ocene 1,89.

Odpowiedzi w ostatnim pytaniu pokazujg, ktore aspekty oferty przewozowej nalezy przede wszystkim

poprawi¢, aby polepszy¢ ogolny odbior komunikacji publicznej.

6.3 Podsumowanie badan marketingowych — ankietowych

Najczestszym celem podrdézy mieszkancOw powiatu jest praca. Badania wykonywane byly w okresie
wakacyjnym, co spowodowatlo udzielenie matej liczby odpowiedzi ,,nauka”. Okres wakacyjny to czas, gdy na
ulicach trudniej spotka¢ uczniow i studentow, co widaé w wynikach przeprowadzonych badan. Ponad potowa
ankietowanych dojezdza do celu wskazanym w pytaniu pierwszym autobusem, za§ ponad 30% dojezdza
samochodem (jako pasazer lub jako kierowca). Blisko potowa ankietowanych udzielita odpowiedzi, ze
podrézuje komunikacja publiczng, poniewaz nie posiada samochodu. Tak duza liczba odpowiedzi sugeruje, ze
mieszkancy zamieniliby komunikacj¢ zbiorowg na indywidualng, gdyby posiadali samochdd. Blisko co
czwarta osoba wybiera komunikacje publiczng ze wzgledu na koszt. Powyzsze czynniki pokazuja, jak wazna
jest organizacja transportu publicznego, ktory bedzie mégt konkurowaé z transportem indywidualnym.
Wysokie standardy w potgczeniu z niskim kosztem oraz siatka potaczen zapewniajagca dostep do miejsc
generujacych potrzeby przewozowe pozwola na pozyskanie nowych uzytkownikéw transportu publicznego.
Zapotrzebowanie na przewozy powiatowe jest znaczne, co zostalo potwierdzone w pytaniu pigtym, gdzie
blisko potowa ankietowanych udzielita odpowiedzi, Ze najczesciej podrozuje w obrgbie powiatu. W ostatnich
dwoch pytaniach ankietowani oceniali postulaty transportowe. Uzyskane odpowiedzi sugeruja, jakie cechy
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komunikacji zbiorowej sa najwazniejsze dla mieszkancow powiatu krasnickiego i ktére wymagaja poprawy.
Cztery z wymienionych postulatoéw uzyskaty znacznie wyzsze wyniki, a mianowicie ,,dostosowanie pojazdow
do przewozu osob niepelnosprawnych”, ,bezpieczenstwo”, ,koszt” oraz ,,wygoda”. Rzadziej pojawialy si¢
odpowiedzi ,,bezposrednio$¢” oraz ,,czestotliwos¢”, ktére czesto byly wskazywane przez respondentow
w badaniach przeprowadzanych w innych powiatach. W powiecie krasnickim przewozy wykonywane sg na
wielu liniach, a oferta przewozowa zaspokaja potrzeby mieszkancéw powiatu w zakresie przemieszczania sie,
totez wskazali oni za najwazniejsze te obszary, ktore ich zdaniem wymagaja poprawy. Wysoki wynik postulatu
»wygoda” mozna traktowa¢ jako presj¢ ze strony najwickszego konkurenta dla komunikacji autobusowej —
samochodu osobowego.




7 Zasady organizacji rynku przewozu
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7.1 Powiat Kkrasnicki jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowig, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy
do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu krasnickiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania wykonuje starosta.
Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale niewykraczajacymi
poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:

¢ planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwigzkowi migdzypowiatowemu. Wowczas obszarem dziatan

staje si¢ obszar tych powiatéw, dla ktorych organizowana jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego jest to
samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$Sci gospodarczej,
ktoéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego na liniach okre$lonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat krasnicki rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej planuje si¢, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym
Z nastepujacych trybéw zgodnych z przepisami, tj.:

e W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien
publicznych (tj. Dz. U. 22010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane Iub ustugi (Dz.
U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

e w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, tj.:

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jeSli Srednia warto$¢ roczna
przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym
niz 300 000 kilometrow rocznie,

o $wiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo, je§li wystapi zaklocenie
w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
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powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile
nie mozna zachowac terminow okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy 0 $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dluzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne iuzytkowe dotyczace taboru (bgdace
elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia), ktorym musi dysponowac operator, beda
uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspdtczesnymi standardami w tym zakresie, jak réwniez

mozliwo$ciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozoéw o charakterze uzytecznosci

publicznej planuje si¢, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny, niezaleznie od formy zawarcia
umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie w trybie okreslonym ustawg z dnia 9 stycznia
2009 r. 0 koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

e w przypadku, gdy operatora bedzie wybierany w trybie bezpos$redniego zawarcia umowy, umowa takze
bedzie mie¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora uwzgledniajac rentownosé

poszczegoblnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2. niniejszego planu.

7.3 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat krasnicki, organizator w kazdym

roku budzetowym planuje przygotowac ,,Plan zadan przewozowych” na rok nastepny.
Plan ten powinien sktada¢ z:
1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie krasnickim,

2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku podpisania porozumienia
powiatowego).

Plan ten powinien uwzglednia¢ i by¢ zgodny z:

e obowigzujacym ,,plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,
e ustalonymi, i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

o faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

e mozliwosciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:
e sie¢ komunikacyjng ze szczegdtowymi przebiegami linii,

e czestotliwosci kursowania linii w poszczegolne dni tygodnia,
e wielko$¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometréw i wozogodzin),
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e przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak i poszczegdlnych gmin.




8 Pozadany standard uslugprzewozowych
W przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej
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8.1 Informacje ogdlne

Standard i jakos$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej musi odpowiadaé
oczekiwaniom i potrzebom mieszkancoOw obszaru objetego Planem transportowym oraz mozliwosciom
finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw
wplywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ istandard zycia

mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci ipodniesienie standardu ushlug przewozowych jest zwigzane glownie =z realizacja
postulatéw transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa to pasazerowie — uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wiasnych,
indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.

Tabela 21. Przykladowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Postulat Sposéb realizacji
transportowy
bezposredniosé Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych relacji
W podroézach.
czestotliwos¢ Dostosowanie odstepow czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobuséw do

rzeczywistych potrzeb.

dostepnos¢ Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do przystanku
poprzez budowe nowych przystankoéw lub zatrzymywanie autobusow powiatowej
komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na zadanie; tworzenie
przejs$c dla pieszych w sasiedztwie przystankow; likwidacja progéw na drodze
dojscia do przystankow.

niezawodnos¢ Zminimalizowanie wskaznika zawodnos$ci taboru poprzez wymiang wystuzonych
pojazdéw na nowsze.

koszt Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb i mozliwosci
pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej
komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe organizatora

predkos¢ Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji
indywidualnej.
punktualnos$é Dostosowanie rozkladow jazdy do realnych czasow przejazdu, ograniczenie liczby

odjazdow przed czasem i po czasie.

wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodio: opracowanie wlasne

Planujac cigglte podwyzszanie standardu i jako$ci uslug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamigta¢ i uwzglednia¢ réwniez:
e ochrong $rodowiska naturalnego,

e zwickszanie dostgpu o0sOb niepelnosprawnych oraz o0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego.

75
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8.2 Pozadany standard taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjna

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektéw zwigzanych z ochrong
Srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne. Jest

zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport

drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw

na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma mig¢dzy innymi proces modernizacji irozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej), tak aby odpowiadala ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne wplyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje szkodliwych
substancji, takich jak:

o tlenek azotu (NOy),

e weglowodor (HC),

o tlenek wegla (CO),

e czastki stale.

Obecnie najwyzszag normg jest norma EURO 6, ktora stala si¢ standardem ikazda jednostka taboru

wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ t¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci w wyodrebnionych strefach
osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie
dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym
celu powstajg miedzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga wylacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujace

ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace odpowiednio wysokg norme¢ EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi zastosowanie
w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np.

gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza si¢ pojazdy nie
spetniajace najwyzszej obecnie obowigzujacej normy spalin — Euro 6, jednak od roku 2020 powinny one
spetnia¢ co najmniej norme¢ Euro 3. Norma Euro 3 dla pojazdow uzywanych zostata rowniez zapisana w planie
transportowym dla wojewodztwa lubelskiego. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji

zbiorowej pojazdéw fabrycznie nowych wymaga si¢ aby spelnialy one norme¢ Euro 6.
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8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepu oséb niepelnosprawnych
oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Na dostgp 0séb niepetnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,

e uwzglednienia w taborze dostosowanego migjsca na wozki inwalidzkie,

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokos$ci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwigkowe] pozwalajacy osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowa¢ numer autobusu i Kierunek jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na
przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwigkowe] pozwalajacy osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek, na ktérym autobus si¢ aktualnie
znajduje,

e wyposazenia w system informacji wizualnej ulatwiajacy podrdze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajg pozytywnie na standard ustug w zakresie dostgpu 0s6b
niepetnosprawnych oraz 0so6b o ograniczonej zdolnos$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wplywaja pozytywnie na ocen¢ standardu ustug przez wszystkie grupy pasazerow publicznego
transportu zbiorowego, a W szczegdlnosci przez osoby w podeszitym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na postgpujacym procesie starzenia si¢ spoteczenstwa, nalezy spodziewaé si¢
wzrostu liczby podr6zy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czg¢sto z racji wieku
i stanu zdrowia nie bedg mogly podrézowaé samodzielnie komunikacjg indywidualng - dlatego beda wybieraé
komunikacje zbiorowa.

W punkcie 8.2.3 niniejszego dokumentu zostat przedstawiony preferowany standard pojazdéw uzywanych
w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez powiat krasnicki.
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8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaly okreslone podstawowe standardy pojazdéw wykorzystywanych w publicznym
transporcie zbiorowym organizowanym przez powiat krasnicki.

Tabela 22. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie Pozostale uzywane
nowe
herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie x X

identyfikujace pojazdy Kkursujace na liniach
organizowanych przez powiat

aktualny schemat sieci komunikacyjnej
organizowanej przez powiat X X

X X
taryfa przewozowa X X

przednia tablica kierunkowa - elektroniczny
wyswietlacz ze wskazanym Kierunkiem jazdy
przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy
(inna niz elektroniczna)

boczna tablica kierunkowa — z prawej strony- ze
wskazanym Kierunkiem jazdy

miejsce na wozek inwalidzki
norma spalin Euro 6

przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu
przez osobe poruszajaca sie na wézku inwalidzkim

rampa dla wozkéw

wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej ulatwiajacy podréze osobom
niedoslyszacym i ociemnialym

X X X X X X

X

Zrodto: opracowanie wiasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepnosci podréznych do
infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako calkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczgcia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do przystanku
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komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury
urbanistycznej rejonu, w ktérym przystanek si¢ znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem ﬂ
miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym, a takze od jakosSci drogi pieszej i roznicy
wysokosci. W przewozach powiatowych mozna zwickszy¢ oddziatywanie przystankoéw poprzez lokalizacje

W ich obrebie parkingdéw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatows siecig komunikacyjng na obszarze powiatu krasnickiego planuje si¢
zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wigksza liczba przystankéw w miejscowosciach bedzie
uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia
przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat krasnicki, w miar¢ posiadanych $rodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozow

pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach iw miar¢ posiadanych
funduszy — autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog powiatowych — powiat kra$nicki

ujednolici standard przystankow komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

e peliona funkcje dominujacy (przystanek gtoéwnie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

o liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb 0sob niepelnosprawnych i 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowe;j,
e nat¢zenie ruchu na drodze wzdhuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostal minimalny i optymalny standard przystankéw komunikacyjnych.

Tabela 23. Docelowy standard przystankow komunikacyjnych
obszar elementy standard standard optymalny
minimalny

Tabliczka D-15 ,,przystanek autobusowy”
Znak drogowy umieszczony na shupku lub
stanowigcy element wiaty przystankowej
Nazwa przystanku i numer stupka X X
Tabliczka zawierajgca nazwe i numer przystanku

umieszczona na shupku, nad znakiem D-15

Oznaczenie statusu przystanku (,,dla X X
wysiadajacych”, ,,na zadanie”)

Tabliczka informujaca o statusie przystanku

Oznaczenie przystanku

Piktogram informujacy o zakazie palenia X X
Informacja o zarzadcy przystanku X X
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Informacja umieszczona na odwrocie znaku D-15

albo na tablicy informacyjnej
Tabliczka z rozkladem jazdy
Schemat sieci polaczen

Skrocona taryfa przewozowa

ELawka

Wiata przystankowa
Z przezroczystymi §cianami

Nawierzchnia peronu

Wysoko$¢ peronu ponad nawierzchnia drogi
Minimum 18 cm

Plyty wskaznikowe i prowadzace

Linia bezpieczenstwa przy krawedzi peronowej
wykonana z zottych ptyt z tzw. guzkami
Stojak rowerowy

Stup ogloszeniowy

Smietnik

Zrodto: opracowanie wiasne

dla powiatu krasnickiego

X

X
(przystanki
weztowe)

X
(przystanki
weztowe)

X
(wszystkie
przystanki
wyposazone w
wiaty)

X
(nowe przystanki)

X
(utwardzona)

X

X

X
(wszystkie
przystanki)

X
(wszystkie
przystanki)

X
(wszystkie
przystanki

wyposazone w
wiaty)

X
(nowe i
modernizowane
przystanki)
X
(np. z kostki
betonowej)
X

X




9 Przewidywany sposob organizowania

systemu informacji dla pasazera
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System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie i podwyzszanie jakos$ci ustug transportu zbiorowego.
Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do
zrozumienia, skomplikowany, niedostepny, nieprzystgpny oraz nieprzystosowany do potrzeb pasazerow.
Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow jest przyczyna rezygnacji z odbywania podrozy
srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez wazne jest, aby system informacji
pasazerskiej zawieral kompleksowe i tatwo dostepne informacje dla podréznych.

9.1 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostgpna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu polegajacego na

przemieszczaniu sig, tj.:

e W momencie wystgpienia potrzeby przewozowe;j,
e W trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
e w czasie odbywania podrozy $rodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podréznego nalezy publikowac:

e W pojazdach komunikacji powiatowej,

e na przystankach,

e W Internecie,

e poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegodlnych rodzajow informacji dla

pasazeréow w zalezno$ci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 24. Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajéw informacji dla pasazerow w zaleznoS$ci od
miejsca ich prezentacji

miejsce publikacji zakres informacji

Pojazdy komunikacji [ Numer linii lub kierunek jazdy z wyszczegélnionymi wazniejszymi
zbiorowej miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie
okresli¢ trase przejazdu).

e Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje 0 obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdéow $rodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

e Regulamin przewozow.

e Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu linii Komunikacyjnej.

e Nazwa przystanku i numer stupka.

¢ Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

o Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku albo
informacja w jakim kierunku odjezdzaja autobusy.

Przystanki komunikacyjne

e Informacja 0 zarzadcy  przystanku  komunikacyjnego i Sposobie
skontaktowania sie z nim.
e Rozklad jazdy:
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miejsce publikacji zakres informacji

o zalaminowany iumieszczony wramce lub wydrukowany na folii
i przyklejony do tabliczki,
o zawierajacy numer linii komunikacyjnej lub kierunek jazdy autobusow,
o wykaz kolejnych przystankow komunikacyjnych albo miejscowosci,
przez ktore wiedzie dalsza cze$¢ trasy,
o godziny odjazdéw autobusow,
o nazwa przewoznika, informacje kontaktowe z osoba (albo instytucja)
odpowiedzialng za organizacje¢ linii,
o okres obowiazywania rozktadu jazdy,
o legenda thumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.
¢ Informacje 0 zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.
Wezel przystankowy ¢ Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
e Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat krasnicki.
e Mapa miasta z zaznaczong lokalizacja wezta przesiadkowego.
e Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkow odjazdow
autobusow w zaleznosci od peronu — utatwienie przesiadek.
e Tablica LED ze zbiorczym rozkladem jazdy - zawierajaca informacje
0 skoordynowaniu potaczen
o Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje 0 obowigzujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow S$rodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).
o Informacje o0 zarzadcy przystankow  komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania si¢ z nim.
e Rozktad jazdy w formie tabelarycznej iplanera podrozy z mozliwoS$cia
wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.
e Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Internet

e Rozklad jazdy w formie planera podrdzy.
e Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.

Aplikacje mobilne

Zrédlo: Opracowanie wlasne

W przypadku rozpoczecia organizowania przez powiat krasnicki powiatowych przewozdéw pasazerskich,
powiat bedzie dazyt do wprowadzenia tabliczek przystankowych podobnych do tabliczek stosowanych na
liniach wojewodzkich. Rozwigzanie takie poprawi czytelno$¢ oraz sprawi, ze transport zbiorowy dostgpny na

terenie powiatu krasnickiego uwazany bedzie za dobrze zintegrowany.

Ponizej przedstawiono wzor tabliczki z informacjg przystankowag zaczerpnigta z dokumentu planu

transportowego dla wojewodztwa lubelskiego, na podstawie ktorej powiat kragnicki bedzie si¢ wzorowat.
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Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomo$¢ znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej jako
determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz 0 znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak
wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na $rodowisko naturalne czy kongesti¢. Zrownowazony rozwdj
ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu
W sposob mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiggnigcia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podzial zadan pomiedzy transport zbiorowy
i indywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest zorganizowanie satysfakcjonujace;j
i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu publicznego, dlatego tam dominujacg rolg bedzie
peti¢ transport indywidualny, gtéwnie samochodowy, a transport zbiorowy bedzie peli¢ jedynie funkcje
uzupeiajaca. Osoby niemajgce mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek,
stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mie¢ mozliwo$¢ dotarcia do
miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym

dzialaniem przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gesto$ci zaludnienia, a W szczegdlnosci na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, na ktorych mozna uzyska¢ satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sig
opiera¢ na innych zasadach. To wtasnie tu do kwestii spotecznych dochodza aspekty zattoczenia i wptywu na
srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustuga spoteczna, ale
rowniez realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrézy samochodem prowadzi
do kongestii, pogorszenia jako$ci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez
parkingi. Dlatego nalezy zaproponowa¢ mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacj¢ publiczng poprzez
zbudowanie przejrzystej sieci polaczen, przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewni¢ odpowiedni standard
ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢ poprzez modernizacj¢ infrastruktury oraz wprowadzanie
odpowiedniej organizacji ruchu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancoOw powiatu krasnickiego, jak i poszczegblnych gmin

mozliwe jest zawieranie przez powiat krasnicki porozumien i uméw z zakresu $wiadczenia ustug zbiorowej

komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1 Budowa nowych i modernizacja obecnych przystankow

Przystanek komunikacyjny, jako miejsce styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig transportu zbiorowego, ma
bezposredni wptyw na ocene oferty transportu zbiorowego. Nowe i zmodernizowane przystanki zagwarantujg

pasazerom wygodg oraz bezpieczenstwo.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Droga doj$cia musi by¢ przede wszystkim bezpieczna,
a wiec pasazer powinien poruszac si¢ chodnikiem, a podczas przekraczania jezdni po wyznaczonym przejsciu.
Przystanek powinien by¢ réwniez tatwo dostgpny, a wigc droga dojscia powinna by¢ pozbawiona przeszkod.
W przypadku dojazdu do przystanku rowerem pasazer musi mie¢ mozliwo$¢ bezpiecznego pozostawienia
roweru, dlatego planuje si¢ budowe nowych 1 modernizowanie obecnie istniejacych przystankow
wyposazonych w stojaki rowerowe Bike&Ride.
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Kolejnym elementem jest oczekiwanie na przystanku. Planuje si¢, aby nowo budowane i modernizowane
przystanki byly wyposazone w miejsce do siedzenia oraz wiatg chroniaca przed warunkami atmosferycznymi.
Wiata powinna mie¢ trzy pelne $ciany oraz dach. Zaleca si¢, aby $ciany boczne byly przezroczyste oraz wolne
od reklam i plakatow, co da pasazerowi mozliwo$¢ wczesniejszego zauwazenia nadjezdzajacego pojazdu
i odpowiednie przygotowanie do podrézy. Wiata powinna mie¢ rowniez odpowiednia gleboko$é, tak aby daé
podréznym schronienie przed zacinajacym deszczem lub $niegiem, a w stoneczne dni ostoni¢ podroéznych

przed promieniami stonecznymi.

Wysoko$¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obslugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy
krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byla jak najmniejsza. W przypadku zroznicowanego taboru tak
dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyja¢ najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia
wysoko$¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod
(stupow, barierek, drzew, $mietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki
wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym bedg znajdowaly si¢ drzwi pojazdu stuzace do wsiadania 0sob
niepetnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac si¢ w jak najmniejszej odlegtosci od tego

przeznaczonego dla 0sob na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

Wazne jest rowniez, aby wszystkie przystanki miaty dobrze widoczng nazwe na stupku lub na wiacie. Nazwa
przystanku musi by¢ taka sama, jak nazwa przystanku umieszczona w rozktadzie jazdy. Przy takim

rozwiazaniu wysiadajacy pasazer bedzie pewny, ze to wlasciwy przystanek

Pozadany standard przystankow zostal przedstawiony w rozdziale 8.3.2




1 1 Infrastruktura przystankowa
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Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych
wlascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnianie przystankow
komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okres$lenie warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ migjsce
zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na
obszarze przystanku umieszcza si¢ informacje w szczegdlno$ci dotyczace godzin odjazdoéw Srodkow
transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz warunkéw i zasad korzystania, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nast¢puje w drodze uchwaty podjetej przez

wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
krasnickiego jest prowadzenie wspolnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na
obszarze powiatu sg zarzadzane przez powiat krasnicki jak i przez poszczegodlne gminy, taki system prawny nie
pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankéw oraz utrudnia integracje réznych szczebli
transportu zbiorowego.

Powiat bedzie dazyl zeby wszystkie jednostki zarzadzajace przystankami w powiecie krasnickim podjety
uchwaty, w ktorych zostang okre§lone warunki i zasady korzystania o ktérych mowa powyzej.
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien by¢,
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji, w wyniku
ktorej w ramach potrzeb migdzy innymi zostanie przeprowadzona optymalizacja planowanej sieci uzytecznosci
publicznej.

Obecnie nie sposdb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktére moga wptyna¢ na podjecie decyzji

0 aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje si¢, ze dokonywana bedzie
weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu ina podstawie wynikow tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznos$ci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie
fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podj¢cia stosownej

uchwaly zmieniajacej przez Rade Powiatu Krasnickiego.
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14.4 Spis rysunkow

Rysunek 1. Przykladowy arkusz wyjsciowy — znormalizowany przystankowy rozktad jazdy w przewozach
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